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Uvo

Principy a Standardy priestorov cyklotras su prvym zo série koncepcnych
dokumentov venovanych navrhovaniu cyklistickych komunikacii, ich krizeni €i
dizajnu. Pojem cyklotrasa je zvoleny pre Uc¢ely nazvu dokumentu ako i pre ucely
nazvov pokracujucich dokumentov. Tieto Principy a Standardy chapu pojem
cyklotrasa ako synonymum pojmu cyklisticka komunikéacia, pricom dokument

dalej pracuje s terminom cyklisticka komunikacia. Tieto Principy a Standardy

sa venuju predovietkym priestorovym parametrom jednotlivych typologickych
druhov cyklistickych komunikacii, ich odstupom a usporiadaniu v ulicCnom
priestore, resp. jeho segmente.

Principy a Standardy priestorov cyklistickych komunikacii stanovuju
povolené typologické druhy cyklistickych komunikacii, ich Sirkové
parametre a bezpeénostné odstupy v meste Bratislava. Tieto Principy a
Standardy vychadzaju predovietkym z novych TP 117 a 118 a CiastoCne z TP 085 a
STN 73 6110. V niektorych pripadoch (napr. segregovana cyklisticka komunikacia)
idu tieto Principy a Standardy nad ramec poZiadaviek jednotlivych
dokumentov za ticelom vytvarania komfortnejsich cyklistickych komunikacii.
Na druhu stranu nepoditaju s pouzivanim niektorych typologickych prvkov (napr.
cyklistickych piktogramov) v rdmci tvorby kvalitnej, bezpeénej a komfortnej
cyklistickej infrastruktury.

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury definuje cyklisticki komunikaciu
(CYK) ako nemotoristickii komunikaciu uréenu na cyklistickli premavku s
vylicenim alebo oddelenim akejkolvek motorovej dopravy. Cyklisticka
komunikacia ma byt znacena prislusnym cyklistickym dopravnym znacenim ako
dopravny systém cyklistickych komunikacii v rieSenom tGzemi, alebo ako systém
cykloturistickych tras s prislusnym cykloturistickym znacenim.

Za ucelom ochrany klimy a prispdsobenia sa jej zmene musime urychlit prechod
od dopravnej politiky zameranej nielen na individualnu dopravu k udrZzatelnym
formam dopravy, medzi ktorymi ma nenahraditelné miesto i cyklisticka doprava.
Mesto Bratislava rozvija cyklisticku dopravu ako plnohodnotnii alternativu
voci ostatnym spésobom dopravy. Kym v roku 2015 tvorila cyklisticka doprava
1,6 % celkovej delby prepravnej prace (Uzemny generel dopravy, 2015), v roku
2019 Plan udrZatelnej mobility BSK 2019 uvadza 4,48 %.
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Mesto Bratislava sa vo svojom strategickom dokumente Bratislava 2030
zaviazalo k rozvoju segregovanych cyklistickych komunikacii zo stiCasnych
118 km (Oddelenie cyklodopravy, 2023) na 180 km. Tento ciel priamo reaguje na
fragmentované cyklistické komunikacie, cesty a chodniky neprispésobené
chodcom a cyklistom.

Kvalita, komfort, prepojenost a bezpecnost cyklistickych komunikacii patria
medzi faktory, ktoré ovplyviiuju volbu cyklistickej dopravy za Gi¢elom prepravy.
Cyklistické komunikacie maju zabezpecit plynuly a najméa bezpecny pohyb v obci
amimo obce, a to pomocou dizajnu primeranému k danému typu komunikacie Ci
priestoru a jeho priestorovym parametrom.

Medzi nedostatky bratislavskej cyklistickej dopravy patri nedostato¢na
infrastruktira a nestivisla siet cyklistickych komunikacii. Tie vyplyvaji i z
dlhodobej absencie strategického dokumentu rozvoja cyklistickej dopravy (napr.
formou Generelu cyklodopravy). Ich ndasledkom je nejasnost prioritizacie
Ucastnikov dopravy a nasledny konflikt medzi i¢astnikmi dopravy, ako i
poruSovanie pravidiel (napr. prekracovanie povolenej rychlosti, blokovanie
cyklistickych komunikacii vozidlami ¢i nedodrZiavanie bezpecnostného odstupu

pri predchadzani).

Medzi faktory, ktoré ovplyvriuju tento stav, mézZeme zaradit:

1. nedostatoc¢né oddelenie cyklistickych komunikacii pri isekoch rychlostou
premavky nad 30 km/h,

2. nevhodné znacenie najma v kritickych bodoch, kde je kolizia
najpravdepodobnejSia, ako su priechody a kriZzovatky,

3. nedostatocné osvetlenie cyklistickej infrastruktiry, ktora by umoznila
neustaly bezpecny pohyb.

Dalej je pri jazde prekaZkou nevhodny stav cyklistickych komunikacii,
chodnikov a ciest, ktory je charakterizovany napriklad:

a. nespravnym bariérovym pokracovanim jazdy cez krizovanie,

b. nedostato¢nym znacenim tras,

c. nevhodnym vyberom povrchov a materidlov,

d. neintuitivnym pokrac¢ovanim cyklistickej komunikacie.

Tieto Principy a tandardy dopifiaju a nahradzaji metodiku Navrhovania
cyklistickych komunikacii na tizemi Bratislavy a pre mesto a mestské
organizacie maju PaS zavazny charakter, pre mestské &asti a sikromny sektor
maju odporucaci charakter.

01 ZvySovanie podielu
bicyklovej dopravy

zacina uZ v detstve. Je

tak nevyhnutné vytvarat
opatrenia, ktoré podporuju
vychovu vietkych
ucastnikov premavky

a zaroven umoziuju
bezpecny pohyb i s detmi.
Bratislava, Sibirska

02 Prinavrhovani
cyklistickych komunikacii
je potrebné zohladnit ich
pouzivanie rozliénymi
druhmi bicyklov, medzi
ktoré patria napriklad i
cargobiky €i trojkolky.
Bratislava, Stary most

03 Aktivne vyuZivanie
bicykla ako dopravného
prostriedku seniormi je nie
len ukazovatelom kvality a
bezpecnosti cyklistickych
komunikacii, je i zaroven
efektivnym néstrojom
udrZiavania kondicie a
zdravotného stavu.
Bratislava, Racianske myto
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Navrh rozvoja cyklistickych
komunikacii

Zdroj: Oddelenie cyklodopravy

V ramci snahy o dosiahnutie rozvoja cyklistickej dopravy je nevyhnuté budovanie
hlavnych mestskych cyklistickych komunikacii. Tie tvoria kostrovu siet
cyklistickych komunikacii na dopravne délezitych mestskych uliciach. Na ne sa
napajaju ostatné cyklistické komunikacie a komunikacie vhodné na jazdu
bicyklov. Cielovou hodnotou do roku 2030 je vybudovanie 180 km segregovanych
cyklistickych komunikacii (Bratislava 2030), pri€om aktualny stav je 118 km
tychto CYK (Oddelenie cyklodopravy, 2023).

Siet cyklistickych komunikacii v Bratislave tvoria najma rekreacné cyklotrasy, ¢o
zahfna hradze pririekach, kanaloch a mestskych lesoch. Vyuzivanie bicykla ako
plnohodnotného dopravného prostriedku nebude mozné, kym nevznikne
prepojena siet cyklotras cyklistickych komunikacii rézneho typu zacinajuca v
centre mesta a rozrastajlica sa po radidlach. Je preto délezité dbat na systémovy
rozvoj cyklistickej siete, bertc v ivahu hustotu osidlenia, rozvojové oblasti a
pod.

Na mape je zobrazeny navrh cyklistickych komunikacii s kategériami
rozdelenymi na radidly, okruhy a spojky, pricom radialy a okruhy predstavuju
hlavné trasy a spojky vedl(ajSie trasy.

Radialy
Spajaju centrum s mestskymi Castami. Vedené su najpriamejSou, no zaroven
bezpecnou a plynulou trasou. Najvyznamnejsie radialy za¢inajlce na 1. okruhu
st znacené ako Ri1 - R19, dalSie vySSimi Cislami od R21 v zavislosti od
vzdialenosti od centra.

Okruhy
Prie¢ne spajaju radialy. Maju priradené Cislo O1 - 010 a vytvaraju tangencialne
prepojenie medzi jednotlivymi mestskymi Castami. Prvy (historicky) okruh O1
vedie okolo historického centra mesta a tvori vychodisko najdolezitejSich radial.

Spojky
Vedlajsie trasy, ktoré zahustuju siet okruhov a radial. Cislovanie zavisi od
blizkeho okruhu a radidly a vytvaraju miestne prepojenie v ramci mestskych ¢asti
alebo inych blizkych cielov.

’
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Cyklistické komunikacie su spojené a pohodlné

- cyklisticka infrastruktiura musi byt navrhnuta bezbariérovo, aby
vyhovovala uzivatelom vSetkych typov bicyklov a rasticemu poctu
uzivatelov,

- logické a suvislé usporiadanie musi zabezpecit to, aby bolo
trasovanie kontinualne, bez prekazok, odklonov a zdrzani, s pristupom
k najpriamejsej trase,

- v ramci navrhovania cyklistickych komunikacii je doleZité navrhovat
cyklistické komunikacie s dostato¢nymi Sirkovymi parametrami (vid
str. 18 - 24) a primeranymi sklonmi,

- pouzit sa musia bezpecné a pohodlné materialy a detaily, ktoré su
dobre skonStruované a udrziavané.

Cyklistické komunikacie st bezpecné

- fyzické oddelovanie, prip. upokojovanie dopravy je nevyhnutné najma
v priestoroch kriZovatiek, kedy je pravdepodobnost konfliktu a kolizie
medzi motorovymi vozidlami, ¢i chodcami a cyklistami najvacsia,

- bezpecnd, priama a pohodlna trasa pomaha pri rozvoji a prioritizacii
cyklistickej dopravy,

- vytvaranie bezpecénych rozhladovych uhlov v kriZzovatkach, ako i
spravne umiestnovanie zelene a mobilidru ¢i spravne parametre
dizajnovych prvkov (napr. podjazdov) a ich osvetlovanie vytvaraju
bezpecnejsie a prehladnejSie cyklistické komunikacie.

Cyklistické komunikacie su atraktivne

- atraktivne navrhnuté cyklistické komunikacie (volba farebnosti
povrchov, dopravné znacenia a pod.) musia zjednodusit a sprijemnit
dopravu, prvky cyklistickych komunikacii musia byt na drovni dizajnu
také, aby dokazali neustale lakat aj novych uzivatelov.

Cyklistické komunikacie st hendroc¢né na udrzbu

- navrh prejazdnej Sirky predovsetkym segregovanych alebo inak
fyzicky oddelenych cyklistickych komunikacii musi byt v sulade s jeho
celoro¢nou mechanizovanou tdrZzbou (min. 1,6 m),

- na cyklistickych komunikaciach musi byt zabezpecené spravne

spadovanie (min. 2%) a technické rieSenie zamedzujtice vzniku mlak,

- povrchy pouzité na cyklistickych komunikaciach musia byt
protiSmykové, trvacne a odolné voc¢i mechanizovanej udrzbe.

Cyklistické komunikacie st stiCastou Zivotného prostredia

- slicastou okolia cyklistickych komunikacii by mala byt zelen
(predovsetkym stromy a kriky),

- cyklistické komunikacie musia spravnym spadovanim napomahat
vsakovaniu daZzdovej vody v bezprostrednom okoli.

VVSeobecné principy
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1. Cyklistické komunikdcie st spojené a pohodlné

1a. Cyklistické komunikacie su navrhnuté bezbariérovo.

1b. Cyklistické komunikacie su usporiadané logicky, trasovanie je kontinualne.
1c. Cyklistické komunikacie maju dostato¢né Sirkové parametre a primerany
sklon.

1d. PouZivaju sa bezpecéné a pohodlné materialy.

2, Cyklistické komunikéacie st bezpecné

2a. Spomalovanie dopravy prebieha najma v miestach najpravdepodobnejsieho
konfliktu.

2b. Priorizuje sa cyklisticka doprava v ¢o najvda¢Sej moznej miere.

2c. Viditelnost a rozhlad je zakladom bezpecného riadenia.

3. Cyklistické komunikacie su atraktivne

3a. Dizajn a materialy zjednodusuju a sprijemnuju dopravu.

3b. Umiestniuju sa prvky cyklistickych komunikacii s Uroviiou dizajnu, ktory
dokaZe prilakat uzivatelov.

4. Cyklistické komunikdcie st nenaro¢né na udrzbu

4a. Cyklistické komunikacie su prejazdné pre mechanizovanu udrZzbu
(min. 1,6 m).

4b. Cyklistické komunikacie su spravne vyspadované (min. 2 %).

4c. Povrchy cyklistickych komunikacii su protiSmykové a trvacne.

5. Cyklistické komunikacie st sticastou Zivotného prostredia

5a. Zelen je sucastou okolia cyklistickych komunikacii.

5b. Vsakovanie dazdovej vody zabezpecuje spravne spadovanie, nasiakavé
materialy a priepustnost okolitych chodnikov.

VVSeobecné principy
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Typolodia cyklistickej trasy

Typolédgia cyklistickych trds je chapana ako funkéno-prevadzkové a priestorové
usporiadanie. Zakladnym prvkom je volna priechodna Sirka pruhu pre cyklistov,
ktorej prilahlé a pokracujuce Casti (pruh pre chodcov, pas mobilidru a zelene a
pod.) mdZu mat rozli¢né priestorové usporiadanie a dimenzie. Tieto dimenzie
vychadzaju z dotknutych Slovenskych technickych noriem, Technickych
podmienok a Principov a Standardov mesta.

Cyklisticka infrastruktura sa spolu s peSou vymedzuje na primarnu a
sekundarnu, ktorej suicastou su:

1. Pruh pre chodcov (vid's. 16)
« pruh zabezpecujlci bezpeény a bezbariérovy pohyb chodcov

2. Cyklisticky pruh (vid' s. 16)
- pruh zabezpecujuci pohyb [udi na bicykli (m6zZe byt stiastou segregovanej
CYK, vyhradeného alebo ochranného cyklistického pruhu - vid's. 16)

3. Cesticka pre chodcov s dovolenym vjazdom cyklistov (vid's. 18)
- nemotorova komunikacia uréena na pohyb chodcov a cyklistov s nadradenym
postavenim peSieho pohybu

4. Pas mobiliaru a zelene (vid's. 26 -2 7)
- sliiZi na umiestnenie rozli€nych prvkov (napr. stipiky, pouli¢né osvetlenie,
odpadkové koSe), ale i prvkov zelene a narabania s dazdovou vodou

5. Bezpecnostny odstup (vid's. 22 - 24)
- zabezpecuje bezpecnostné odstupy od pruhu pre chodcov, prvkov pasu
mobilidru a zelene, pripadne cyklistickej komunikacie alebo parkovacieho pruhu

6. Bicyklova cesta (vid's. 18)
« je ur¢ena primarne pre cyklisticki premavku, avSak je do nej mozZné podla
potreby vpustit dalSich ucastnikov cestnej premavky

7. Vyhradeny pruh pre autobusy s povolenou jazdou cyklistov (vid's. 18)
- vyhradeny pruh pre verejni dopravu, pricom v pripade povolenia jazdy cyklistov
vo vyhradenych pruhoch pre autobusy je min. Sirka pruhu 3 m

\/Seobecné principy

Péas priecelia

Volna priechodna

Sirka (pruh pre chodcov)
Bezpecnostny odstup
Pés mobiliaru a zelene
Cyklisticky pruh

14-15
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Cyklisticky

Pruh pre
chodcov
pruh

Bezpecénostny
odstup

Cyklisticky

Pruh pre
chodcov
pruh

Pruh pre
chodcov
Cyklisticky

pruh

Cyklistické komunikacie v uliciach

Segregovana cyklisticka komunikacia
- je fyzicky oddelend od hlavného
dopravného priestoru a od chodnika
(najbezpecnejsie a najkomfortnejsie
rieSenie),

- mOze byt aj v rdmci priestoru chodnika
v urovni s chodcami (vtedy je oddelena
vodorovnym dopravnym znacenim, prip.
Specialnym varovnym pasom),

- jednosmerna (opt. 2,5 m, min. 2 m),

- obojsmerna (opt.3,5m, min.3mayv
nezastavanom priestore opt. 4,5 m).

Vyhradeny pruh pre cyklistov

- pruh vyhradeny pre cyklistov na
komunikacii oddeleny suvislou ¢iarou,
resp. dvojitou suvislou Ciarou a
Srafovanim,

- Sirka je opt. 2,25 m, min. 1,75 m,

- jeho suc¢astou moéze byt aj odvodnovaci
pruZok so Sirkou max. 0,25 m (v pripade
SirSieho pruzku potrebné zvacsit Sirku
vyhradeného pruhu),

- do jeho Sirky sa zapocitava vodorovné
dopravné znaéenie formou pozdiznej
Ciary.

Ochranny pruh pre cyklistov

- je Specialnym pruhom, ktory je
sucastou infrastruktury zdielanej s inymi
vozidlami a je zdsadne jednosmerny,
pricom je oddeleny prerusovanou ¢iarou
(do pruhu sa zapocitava polovica Sirky),
- jedna o ¢ast jazdného pruhu, do ktorej
smie vodi¢ motorového vozidla vojst len
v pripade nevyhnutnej potreby,

- Sirka ochranného pruhu je opt. a max.
1,75 m (max. Sirku je moZné v
ojedinelych pripadoch rozsirit: napr. v
nadvédznosti na vyhradeny CP, pripadne
v reakcii na lokalne rozsirenie vozovky),
v ojedinelych pripadoch min. 1,25 m
(podlieha postdeniu OCYK).
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04 Vhodny priklad
segregovanej obojsmernej
cyklistickej komunikacie
oddelenej od chodcov

i hlavného dopravného
priestoru zelenym deliacim
pasom.

Bratislava, Mlynské Nivy

05 Vhodny priklad
vyhradeného cyklistického
pruhu vedeného

paralelne s pozdiznym
parkovanim s aplikaciou
bezpecnostného odstupu
formou vodorovného
znacenia.

Bratislava, KoSicka

06 Vhodny priklad
ochranného pruhu pre
cyklistov vyhotoveného z
pigmentovaného asfaltu.
Bratislava, Karpatska

16 -
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chodcov

Bicyklova cesta

- je ur€end primarne pre cyklisticku
premavku, avSak je do nej mozné
podla potreby vpustit dalSich
ucastnikov cestnej premavky pri
dodrzani rychlosti max. 30 km/h,

- pohyb [udi na bicykli je mozny po
celej Sirke bicyklovej cesty,

- v ramci tvorby bicyklovych ulic je
Ziaduce umiestfiovania
bezpecénostnych prvkov na
spomalenie dopravy.

Cesticka pre chodcov s dovolenym
vjazdom cyklistov

- nemotorova komunikacia ur¢ena na
pohyb chodcov a cyklistov s
nadradenym postavenim pesieho
pohybu

- tvori sa predovsetkym ako do¢asna
spojka segregovanych CYK tras,

- odporucana Sirka je v zavislosti od
intenzity chodcov a ludi na bicykli
min. 2,5 maopt. 4 m:

- min. 2,5 m ak < 150 (ch+c)/h,

- min. 3 m ak 150 (ch+c)/h do 300
(ch+c)/h,

- min. 4 m ak > 300 (ch+c)/h.

Vyhradeny pruh pre autobusy s
povolenou jazdou cyklistov

- je spolo¢ny jazdny pruh pre
autobusy a [udi na bicykli,

- vo vyhradenych pruhoch pre
verejni dopravu je min. Sirka pruhu 3
m (pri menSom podcte autobusov ako
30/h)amax. 3,5m,

- v pripade, ak sa nenachadzaju v
stibehu CYK a nie je mozndaich
realizacia, odporuca sa povolit jazdu
cyklistom vo vyhradenom pruhu pre
verejnu dopravu.

07 Vhodny priklad
bicyklovej cesty
zaslepenej pre automobily
umiestnenej v obytnom
uzemi.

Nijmegen, Holandsko

08 Vhodny priklad
chodnika pre chodcov a
cyklistov s dostatoénou
Sirkou pre bezkonfliktny
pohyb a pobyt vetkych
ucastnikov.

Bratislava, JaroSova

09 Vhodny priklad
vyhradeného pruhu pre
autobusy s povolenou
jazdou cyklistov.
Bratislava, KaradZicova

\/Seobecné principy
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Rozmery cyklistickych komunikacii

Segregovana cyklisticka komunikacia

BL___RERCT

L , opt.22,50 m

/ /!

BB

min. 3,00 m
Lopt. >3,50m L
/! /!

Jednosmerna cyklisticka komunikacia

- Sirka opt. 2,5 mamin.2m,

- opt. Sirka zarucCuje bezpecnu, komfortnu a
plynuld jazdu i dvoch cyklistov a umoziiuje
tak i vzajomné predchadzanie,

- vo vynimocénych pripadoch (napr. pri
rekonstrukciach) je mozné lokalne ztzZenie
na 1,5 m, takéto rieSenie je vSak potrebné
vopred konzultovat.

Obojsmerna cyklisticka komunikdacia

- Sirka opt. 3,5 m, min. 3 m (v nezastavanom
priestore opt. 4,5 m),

- navrhuju sa ako alternativa k
jednosmernym CYK v priestoroch, kde nie
je mozné obojstranné vedenie
jednosmernych CYK,

« navrhuju sa aj pozd(Z vyznamnych
objektov obCianskej vybavenosti,

- navrhuju sa taktiez ako rieSenie pre
zjednodusenie prekrizovani CYK zlozitymi
krizovatkami.

Cyklisticka komunikdcia zdielana s chodcami

min. 2,5 m
| opt.4m L

Cesticka pre chodcov s dovolenym
vjazdom cyklistov

- odporucana Sirka je min. 2,5 maopt. 4 m
v zavislosti od intenzity chodcov a [udi na
bicykli:

- min. 2,5 m ak < 150 (ch+c)/h,

- min. 3 m ak 150 (ch+c)/h do 300 (ch+c)/h,
- min. 4 m ak > 300 (ch+c)/h.

Cyklisticka komunikacia vedena v hlavhom dopravnom priestore

s

~opt. 2,25 m

BB

min. 3,00
. max. 3,50

/

Ochranny pruh pre cyklistov

- §irka opt. a max. 1,75 m (max. Sirku je
mozné v ojedinelych pripadoch rozsirit:
napr. v nadvaznosti na vyhradeny CP,
pripadne v reakcii na lokalne rozsirenie
vozovky),

- vo vynimocnych pripadoch (napr. pri
rekonstrukciach tzkych ulic) je mozné
lokalne zUZenie na 1,25 m, odporuca sa
vSak i spomalenie rychlosti na 30 km/h.

Vyhradeny pruh pre cyklistov

- Sirka opt. 2,25 m a min. 1,75 m,

- neodporica sa Sirka viac ako 2,5 m, aby sa
prediSlo moZnej zamene so vSeobecnym
jazdnym pruhom zo strany vodi¢ov
motorovych vozidiel, vac¢sie Sirky je
potrebné stavebne alebo inak dostato¢ne
segregovat,

- vyhradené pruhy pre cyklistov st zasadne
jednosmerné a nie je pripustné vyznacit dva
vzajomne protismerné cyklistické pruhy
vedla seba.

Vyhradeny pruh pre autobusy

s povolenou jazdou cyklistov

« Sirka min. 3 m, max. 3,5 m,

- min. Sirka sa uplatniuje v isekoch s
najvys$sou dovolenou rychlostou < 30 km/h
alebo pri objektivnych priestorovych
obmedzeniach.

VVSeobecné principy
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Odstupy cyklistickych komunikacii

Odstupy od chodcov
€
(o)
O\
o
b S
T

J 0,Im

. min. 0,60 m

\ , opt. 0,80 m

Odstupy od dopravy

0,5m

VysSkové oddelenie

- opt. aj min. vySka oddelenia je 0,06 m, do Sirky
CYK sa zarata aj bezpecnostny odstup 0,25 m,

- jedna sa o oddelenie od chodcov v ramci
rieSenia segregovanej CYK,

- oddelenie je potrebné realizovat zvySenym
chodnikom pre chodcov.

Oddelenie vodorovnym znac¢enim

- Sirka znacenia (cyklistickej okrajovej Ciary)
jeo,1m,

- oddelenie chodcov a cyklistov vedenych v jednej
Urovni pomocou vodorovného znacenia,

- toto rieSenie sa odporuca aplikovat primarne ako
docasné pri rekonstrukciach uli¢nych profilov, kde
nie je mozné zabezpecit vySkové oddelenie.

Oddelenie zelenym deliacim pasom

- Sirka deliaceho pasu je opt. 0,80 m pre kriky a
min. 0,6 m v ramci vysadby pédopokryvnej
vegetacie,

- vyuziva sa v miestach, kde je vysoky podiel
cyklistov alebo chodcov (intenzita vacsia ako 1000
c+ch/h).

Oddelenie zvySeného cyklistického pruhu od
jazdného pruhu

- oddelenie zvySeného cyklistického pruhu a
jazdného pruhu pomocou bezpe&nostného
priestoru 0,5 m, pokial nie je Ziadna prekazka,

- v pripade prekazky je nutné pripocitat jej Sirku a
bezpecénostny odstup od nej podla druhu
prekazky.

0,75m

0,5m

. min. 0,50 m

opt.0,75m
max. 1,00 m

- min. 0,75

opt. 1,00 m
max. 1,25 m

Oddelenie vyhradeného pruhu pre cyklistov od
jazdného pruhu

- oddelenie sa realizuje pomocou bezpeénostného
odstupu (pruzku) 0,75 m,

- vyuZiva sa predovSetkym na komunikaciach
funk&nych tried B1 a na cestach I. triedy (mimo
obce a v extravilane) a v isekoch, kde je cielom
zabranit zdmene CYK s jazdnym pruhom,

- navymedzenie mozno pouzit vizualne, fyzické,
pripadne materialovo odliSné zhotovenie povrchu
(napr. dvojitu suvislu ¢iaru doplnent vysrafovanym
priestorom, reverzibilné obrubniky, alebo
pigmentovany asfalt)

Oddelenie protismerného vyhradeného pruhu
pre cyklistov od jazdného pruhu

- oddelenie sa realizuje pomocou bezpeénostného
priestoru 0,5 m,

- vyuziva sa predovsetkym na komunikaciach v
intravilane, funkénej triede C (s maximalnou
povolenou rychlostou 50 km/h) a D1,

- na vymedzenie mozno pouzit dvojitu suvislu Ciaru
doplnenu vysSrafovanym priestorom

Odstup od pozdizneho parkovania

- medzi cyklistickym pruhom a pozdi{znym
parkovanim sa nechdava bezpec¢nostna medzera
min. 0,5 m - max. 1 m na otvaranie dveri,

- v pripade, ak je technicky zabezpecené, aby
parkujuice vozidlo nepresahovalo priestor
parkoviska (napr. stavebne), je mozZné aplikovat
min. rozmer 0,5 m.

Odstup od priecneho, kolmého a Sikmého
parkovania

- medzi cyklistickym pruhom a kolmym a prieénym
parkovanim sa nechava bezpecnostna medzera
min. 0,75 m - max. 1,25 m,

- v pripade, ak je technicky zabezpecené, aby
parkujuce vozidlo nepresahovalo priestor
parkoviska (napr. stavebne), je mozné aplikovat
min. rozmer 0,75 m.

V/Seobecné principy
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Odstupy od prekaZok a prvkov verejného priestoru

_l_
0,25 m

0,25 m

ﬂ

0,5m

Bezpecnostny odstup od solitérnej prekazky

- bezpecnostny odstup od solitérnej prekazky je
0,25 m,

- solitérna prekazka je stala alebo pevna prekazka
vy$sia ako 20 cm (smerovy stipik, zvodidlo,
zabradlie, atd").

0Od zvySeného obrubnika

+ bezpecnostny odstup od zvySeného obrubnika je
0 rozmere 0,25 m,

- bezpecnostny odstup je zaratany do Sirok
segregovanych CYK, vyhradenych a ochrannych
pruhov pre cyklistov,

- najcastejsie je tvoreny odvodnovacim prizkom,
pricom jeho max. rozmer mdZze byt 0,25 m (v
opac¢nom pripade je potrebné navysit navrhovu
Sirku pruhov o rozmer tohto pruzku).

Bezpecnostny odstup od stivislej prekazky

- bezpecnostny odstup od suvislej prekazky (napr.
budovy, zastavky MHD, oplotenia, zabradlia, atd")
orozmere 0,5m,

- odstup od vchodu do prevadzky je opt.1,5ma
min. 1 m (neplati pri chodniku pre chodcov a
cyklistov).

V/Seobecné principy

24 -25



é principy

,

Vseobecn

Principy

a standardy
priestorov
cyklotras

Pas mobiliaru a zelene (PM2)

0-0,1m

,.0,8m

B

1,0m

TyCové a plo$né prvky mobiliaru do 0,1 m (+ - 0,1 m)*
- pouli¢né osvetlenie,

- stipiky,

- dopravné a svetelné znacCenie,

- navigacné oznacovniky,

- tyCoveé popolniky,

- zabradlia,

- protihlukové steny.

Prvky mobiliaru do 0,5 m (+ - 0,4 m)

- odpadkové kose malé,

- odpadkové koSe velké umiestnené pozdizne,

. pitné fontéanky umiestnené pozdizne,

- hydrant,

- individualne sedenie umiestnené pozdiZne,

. osvetlenie komunikécii a stipy trak&ného vedenia,
- mobilné kvetinace,

- rozvodné skrine.

Vysadbova plocha pre kriky od 0,8 m**

- minimalna Sirka vysadbovej plochy kriku,

- vysadbova plocha méZe zasahovat do
bezpecnostného pasu az po okraj obrubnika, pricom
krik musi dodrzat bezpeCnostny odstup od vozovky,

- tvorba suvislej vysadbovej plochy je mozna iba pri
chodnikoch s volnou priechodnou Sirkou min. 2,25 m.

Vysadbova plocha pre stromy od 1,0 m**

- minimalna Sirka vysadbovej plochy stromu,

- vysadbova plocha mézZe zasahovat do
bezpecnostného pasu az po okraj obrubnika, pricom
kmen stromu musi dodrzat bezpecnostny odstup od
vOzovky,

- tvorba suvislej vysadbovej plochy je mozna iba pri
chodnikoch s volnou priechodnou Sirkou min. 2,25 m,
- koruna stromu musi byt umiestnenad v dostatocnej
vySke nasledovne:

min. 2,20 m nad volnou priechodnou Sirkou chodcov,
min. 2,50 m nad cyklistickou komunikaciou,

min. 4,00 m nad jazdnym pruhom.

* tyCové prvky mobilidru do Sirky 0,1 m sa zapocitavaju do volnej priechodnej Sirky pruhu pre chodcov, pri¢om sa

povaZuju za lokalne zlZenie tejto Sirky

** jednd sa o Cistu vysadbovu plochu, v ktorej nie su zaratané lemovania alebo obrubniky

Ostatné prvky mobiliaru, ktoré st stiéastou PMZ chodnika, je mozné najst v Pa$ priestorov chodnikov.

;

0,75m

,

., 1,0m

L

1,5m

2,0m

Prvky mobiliaru do 0,75 m (+ - 0,4 m)
- maly citylight,
- mala terasa formou statia.

Prvky mobilidru do 1,0 m (+ - 0,1 m)

- stojany na bicykle umiestnené pozdizne,

- pitné fontanky umiestnené prie¢ne,

- velké odpadkové koSe umiestnené priecne,
- stredny citylight,

- malé terasy formou pozdi{Zneho sedenia.

Prvky mobilidaru do 1,2 m (+ - 0,1 m)

- laviéky s operadlom umiestnené pozdiZne vratane
manipulacného priestoru,

- individudlne sedenie umiestnené priecne vratane
manipulacného priestoru,

- velky citylight.

Prvky mobiliaru do 1,5 m (+ - 0,4 m)

- priestor pre stojan umiestneny Sikmo 45° vratane
manipulaéného priestoru,

- pozd(Zne lavi€ky bez operadla (obojstranné sedenie)
vratane manipulacného priestoru.

Prvky mobiliaru do 2,0 m (+-0,1m)

- stojany na bicykle umiestnené prie¢ne vratane
manipulacného priestoru,

- zastavka MHD***,

- stanice bikesharingu,

- lavicky osadené prieCne,

- pristresky pre bicykle,

- kontajnerové stojiska,

- stanky, kiosky a iné prvky drobnej architektury.

*** rozmer zastavky MHD je orientaény a nezahffia 0,5 m bezpecnostny odstup od vozovky (nastupnej hrany), ktory
je potrebné zapogitat do celkovej Sirky zastavky MHD. Standardny pristre$ok pri osadeni bo&nej steny ma rozmer

cca.1-1,3m.amin. sirka plochy pred pristreskom (vzdialenost pevnej prekadzky a nastupnej hrany) je min. 1,3 ma

opt. 2 m. Zastévky MHD je potrebné riesit individuélne podla PaS zastavok MHD a v st&innosti s DPB.

\/Seobecné principy
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Modelove
sitfuacie

Navrh

Navrh sa zameriava na typologické rozdelenie cyklistickych komunikacii za
ucelom definovania minimalnych a optimalnych parametrov priich tvorbe.
Nasledne pozostdva z ivodného Studia typolégie a Standardnych priestorovych
narokov Casti a prvkov cyklistickych komunikacii (vid's. 18 - 25), ktorého zdrojom
boli vydané Principy a Standardy, zahrani¢né manudly Ci Slovenské technické
normy a Technické podmienky.

Cyklistické komunikacie boli kategorizované na zaklade typologickych
parametrov a velkosti prvkov, ako napriklad bezpecnostnych odstupov,
mobiliaru a zelene.

Navrhova Cast pozostava zo schematickych rezov zachytavajucich moznosti a
kombinacie jednotlivych typologickych ¢asti cyklistickych komunikacii a
varianty ich umiestnenia, ako i moZnosti moZnosti umiestfiovania prvkov a

navrhov jednotlivych odstupov.

uacie

Modelové sit
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Sedredovana cyklisticka komunikacia

Jednosmerna cyklisticka komunikacia

Bez pasu mobiliaru a zelene

min. 2,25 m min. 2,00 m ‘

opt. 3,00 m opt. 22,50 m
/! X

N\ 05m

So solitérnou prekazkou na chodniku

min. 2,25 m min. 2,00 m
opt. 3,00 m \/L opt. 22,50 m \/ \/
f v f

0,25m N\ 0,5m

So solitérnou prekazkou pri komunikacii

min. 2,25 m min. 2,00 m
opt. 3,00 m opt. 22,50 m L\/ \/
t A f

0,25 m \ 0,5m

S pasom mobiliaru a zelene pri komunikacii

min. 2,25 m min. 2,00 m min. 1,3 m
opt. 3,00 m opt. 22,50 m ‘ opt.21,5m

S pasom mobiliaru a zelene pri chodniku a
solitérnou prekazkou pri komunikacii

min. 2,25 m min. 2,00 m
opt. 3,00 m L opt.22,50 m \/\/ L 0,5m
fxt
7 min. 0,8 m /O,ZSm
opt.21m

S obojstrannym pasom mobilidru a zelene pri chodniku

min. 2,25 m min. 2,00 m min. 1,3 m
opt. 3,00 m ‘ opt. 22,50 m kopt, 215m
/! 7/

/mm. 0,8m
opt.21m

,

e situacie

s

Modelov

Péas priecelia

Volna priechodna

Sirka (pruh pre chodcov)
Bezpecnostny odstup
Pés mobiliaru a zelene
Cyklisticky pruh
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Modelov

Pés priecelia

Volné priechodna

Sirka (pruh pre chodcov)
Bezpecnostny odstup
Pés mobilidru a zelene
Cyklisticky pruh

Principy

a Standardy
priestorov
cyklotras

Obojsmerna cyklisticka komunikacia
V nezastavanom priestore

min. 3,00 m
/ opt. 24,50 m

t f
/ /

/

V nezastavanom priestore pozd(Z chodnika

min. 2,25 m min. 3,00 m
opt. 3,00 m opt. 24,50 m b

/!

Cesticka pre chodcov s dovolenym vjazdom cyklistov

min. 2,50 m min. 1,3 m
‘/ \/ opt. 4,00 m hopt >215m
. /!

,

uacilie

L sit

e Sl

Modelov

10 Priklad segregovanej
cyklistickej komunikacie
vedenej v priamom dotyku
s vozovkou.

Odborérska, Bratislava

11 Priklad segregovanej
cyklistickej komunikacie
vedenej popri pase
mobilidru a zelene.
Rotterdam, Holandsko

12 Priklad obojsmernej
segregovanej cyklistickej
komunikacie vedenej v
nezastavanom priestore.
Nijmegen, Holandsko
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Odvodnovaci prizok

do max. 0,25 m je
sucastou navrhovej Sirky
vyhradenych cyklistickych
pruhov vedenych pri kraji
vozovky.

V pripade poufZitia SirSieho
odvodrfiovacieho pruzku
sa musi ndvrhova Sirka
vyhradeného cyklistického
pruhu zvacsit o tento
rozmer.

Na vymedzenie
cyklistického pruhu mozno
pouZzit vizualne, fyzické,
pripadne materialovo
odlisné zhotovenie
povrchu (napr. dvojitu
suvislu ¢iaru doplnenud
vysrafovanym priestorom,
reverzibilné obrubniky,
alebo pigmentovanym
asfalt), pri¢om Sirka
vytvoreného deliaceho
prizZku je 2 0,75 m.

VyuZiva sa predovSetkym
na komunikaciach
funk&nych tried Bi1a na
cestach L. triedy (mimo
obce av extravilane) av
usekoch, kde je cielom
zabrénit zdmene CYK s
jazdnym pruhom.

Principy

a standardy
priestorov
cyklotras

9

Vyhradeny pruh pre cyklistov

Vyhradeny pruh pre cyklistov so solitérnou prekazkou na chodniku

min. 2,25 m min. 1,75 m
opt. 3,00 m \/L opt. 2,25 m \/
f

0,25m

Vyhradeny pruh pre cyklistov s pAsom mobiliaru a zelene na chodniku

min. 2,25 m min. 1,75 m

opt. 3,00 m \/ opt. 2,25 m L
min. 0,8 m
opt.21m

Vyhradeny pruh pre cyklistov pri komunikaciach s vysokou intenzitou prepravy

min. 2,25 m min. 1,75 m
opt. 3,00 m \/ opt. 2,25 m ‘
% /min.O,S m 7 \\/
opt.21m \ min. 0,75 m

Vyhradeny pruh pre cyklistov pri parkovacom pruhu pri komunikacii

min. 2,25 m min. 1,75 m

opt. 3,00 m ‘ opt. 2,25 m ‘ L 2,00m
min. 0,8 m " min. 0,50 m
opt.21m \ max. 1,00 m

Vyhradeny pruh pre cyklistov pri parkovacom pruhu pri chodniku

min. 2,25 m min. 1,75 m
opt. 3,00 m L 2,00m L \/ opt. 2,25 m L
A
min. 0,8 m 7 \_ | min. 0,50 m
opt.21m \ max. 1,00 m

e

(_

,

e situacie

s

Modelov

V pripade Sikmého a
kolmého parkovania

je potrebné navrhnut
bezpecnostny prizok o
rozmere min. 0,75 m a max.
1,25 m.

Takéto rieSenie je vhodné,
len ak nie je moZné alebo
ucelné rieSenie s CYK
oddelenou od vozovky
parkovanim. V pripade
umiestnenia parkovacieho
pruhu pri kraji vozovky pri
péase mobilidru a zelene je
mozné tieto pasy Ciastoéne
zlagit (napr. vysadbu
stromov realizovat v ramci
parkovacieho pruhu).

Péas priecelia

Volna priechodna

Sirka (pruh pre chodcov)
Bezpecnostny odstup
Pés mobiliaru a zelene
Cyklisticky pruh
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Odvodrovaci pruzok do

max. 0,25 m je sticastou

navrhovej sirky ochrannych V pripade umiestnenia

cyklistickych pruhov parkovacieho pruhu pri

vedenych pri kraji vozovky. kraji vozovky pri pase
mobilidru a zelene je
mozné tieto pasy Ciastoéne
zlugit (napr. vysadbu
stromov realizovat v ramci

<« parkovacieho pruhu).

V pripade pouZitia SirSieho
odvodriovacieho pruzku
sa musi ndvrhova Sirka
ochranného cyklistického
pruhu zvac&sit o tento

fozmer. > min. 2,25 m min. 2,25 m odvodiiovaci min. 3,00 m
opt. 3,00 m \/opt. 1,50 m \/ max. 2,65 m L‘ prazok* min. 2,25 m opt. 3,50 m odvodnovaci
/ )2 /! s opt. 3,00 m ‘ 2,00m ‘ max. 4,45 m \/L prazok*
min. 0,90 m 7 7 Wava
opt. 21,50 m min. 0,90 r(
opt.21,50 m
Dvojica protismernych jazdnych pruhov Dvojica protismernych jazdnych pruhov
T min. 4,50 m
min. 2,2om min. 2,25 m opt. 5,00 m odvodnovaci
opt. 3,00 m | \/Opt- 1,50m L 2,75m L opt. 3,00m \/ 2,00m \/ max. 6,00%* LL pruzok*
\ min.0ogm 7 - 7 “tmin. 1,30 m 7 77
\ opt.21m \ opt. 21,50 m
Obojsmerny jazdny pruh bez stredovej Ciary Vyhradeny pruh pre autobusy s povolenou jazdou cyklistov
© Pas priecelia
® Volné priechodna
. . Sirka (pruh pre chodcov)
min. 2,25 m min. 4,50 m min. 2,25 m min. 3,00 m ® B Enostny odst
opt. 3,00 m \/opt. 1,50 m \/ min. 5,00 m ak 250x IP > 400 skv/h opt. 1,50 m opt. 3,00 m /LL max. 3,50 m /L PS pzip;;':ﬁ;ﬁ,ya‘)z;eun”e
7 /min. 0,8m 7 /! / min. 1,30 m/ odvoqvhovaci ® Cyklisticky pruh

opt.21m opt. 21,50 m pruzok*
PrinCipy * §irka odvodiiovacieho pruzku nie je zapoc&itana do navrhovej irky jazdnych pruhov * irka odvodriiovacieho pruzku nie je zapocitana do navrhovej irky jazdnych pruhov
a §’candardy ** ndvrhova $irka jazdného pruhu bicyklovej cesty pri povolenej jazde autobusu
priestorov

cyklotras 36-37
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2 Protismerna jazda cyklistov

a V obytnych uliciach a stvrtiach C2 a nizsie
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<>> Protismerna jazda cyklistov bez vodorovného znacenia
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V pripade umiestnenia
parkovacieho pruhu pri

kraji vozovky pri pase

mobilidru a zelene je

mozné tieto pasy Ciastocne
zlagit (napr. vysadbu

stromov realizovat v rdmci
parkovacieho pruhu). EN

min. 3,00 m
min. 2,25 m opt. 3,50 m odvodriovaci
opt. 3,00 m \/ 2,00m L max. 4,45 m LL prazok*
min. 0,80 m ez
opt. 21,00 m

V miestach, kde nie je silna
cyklisticka premavka, sa
smie povolit pozdizne
parkovanie na vyznacenych
miestach po pravej strane
vozovky za predpokladu
pridania bezpe¢nostného
prizku min. 0,50 m.

Ak ide o parkovanie na
chodniku, odporuca sa, aby
bol tento bezpecnostny
pruZok tvoreny skosenym
(debarierizovanym)
obrubnikom. >

min. 3,00 m
min. 2,25 m opt. 3,50 m
opt. 3,00 m \/L max. 4,45 m \/ L 2,00m
min. 1,30 m/ // //C\\ odvodnovaci 7 \ / min. 0,50 m
opt.21,50m / N\ pruzok* \ max. 1,00 m

7

Principy * 3irka odvodriovacieho pruzku nie je zapo&itana do navrhovej sirky jazdnych pruhov
a standardy

priestorov

cyklotras

Protismerna jazda cyklistov vo vyhradenom pruhu

é situacie

,

Modelov

V pripade trasovania
protismernej CYK

na komunikéciach s
povolenou jazdou 50 km/h
je potrebné pridat medzi
jazdny pruh a protismerny
vyhradeny cyklisticky pruh
bezpe&nostny odstup min.
0,5m.

V pripade umiestnenia
parkovacieho pruhu pri
kraji vozovky pri pase
mobilidru a zelene je
mozZné tieto pasy Ciastocne
zlaugit (napr. vysadbu

¢ stromov realizovat v ramci

\/ parkovacieho pruhu).

2

min. 2,25 m min. 1,75 m
opt. 3,00 m L 2,00 m \/ min. 3,5m opt.2,25m
7 min. 0,80 m 7
opt. 1,00 m
min. 2,25 m min. 1,75 m
opt. 3,00m \/ min. 3,00 m \/ 2,00m ‘ \/ opt. 2,25m
min. 1,30 / //\\ odvodriovaci 7 7 \ min. 0,50 m 7
opt.21,50m / \__prazok* \ _max. 1,00 m

Péas priecelia

Volna priechodna

Sirka (pruh pre chodcov)
Bezpecnostny odstup
Pés mobiliaru a zelene
Cyklisticky pruh

* irka odvodriiovacieho pruzku nie je zapocitana do navrhovej irky jazdnych pruhov
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13 Priklad vyhradeného
cyklistického pruhu s
celoplo$nym podfarbenim.
Némestie slobody,
Bratislava

14 Priklad vyhradeného
cyklistického pruhu
oddeleného od parkovania
bezpeénostnym priestorom
a tzv. carstopmi.
Vajnorska, Bratislava

15 Priklad ochrannych
cyklistickych pruhov
umiestnenych na
komunikécii bez
vyznacenia stredovej Ciary.
Rotterdam, Holandsko

Principy

a standardy
priestorov
cyklotras

16 Priklad bicyklovej
cesty s prvkami
upokojovania dopravy.
Amsterdam, Holandsko

17 Priklad jednosmernej
upokojenej komunikacie
v obytnom tzemi's
povolenou protismernou
jazdou cyklistov bez
vyznacenia pruhu.
Amsterdam, Holandsko

18 Priklad jednosmernej
komunikacie s povolenou
protismernou jazdou
cyklistov s vyznacenim
protismerného
vyhradeného cyklistického
pruhu.

Dunajska, Bratislava
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Principy a Standardy

- stipikov

- laviciek

- smetnych koSov

- stojanov na bicykle

- vonkajsich teras

- RIS

- pitnych fontan

- zelene v meste

- verejného osvetlenia

- priestorov chodnikov

Strategické dokumenty
Bratislava 2030
Uzemny generel dopravy hlavného mesta Bratislava 2015

Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospréavneho kraja 2019

Technické normy a pod.

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov v
obciach a mestach

TP 048 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie na pozemnych komunikaciach

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

TP 117 Spoloc¢né zasady pouZivania dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni

TP 118 Zasady pouzivania vodorovnych dopravnych znaciek

VZN ¢&.5/2018 o starostlivosti o verejnu zeleri a ochrane drevin, ktoré su sucastou verejnej

zelene na Gzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
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