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Principy

astandardy” |

zabradli’

Verejné priestory by mali byt vZzdy privetivé pre vSetkych svojich uZivatelov.

Usporiadanie jednotlivych prvkov mobiliaru vtom zohrava kli¢ovu ulohu. V
pripade zabradli to znamena umozZnit bezproblémové pouzivanie verejného
priestoru, priestor nenarusat svojim umiestnenim ani vzhladom, ale ho len
primerane a vhodne doplfat.

NasSou snahou je predovsetkym dosiahnutie bezpeéného verejného priestoru
bezbariérovymi prostriedkami. Zabradlie ako ochranny prvok pre pesich je
pripustné umiestriovat iba v pripadoch, kedy nie je mozZné ich ochranu zaistit
inak. PeSi pohyb ma vo verejnom priestore prioritu. Jeho plynulost a bezpe¢nost
musia ist preto ruka v ruke.

Pouzitie dopravno-bezpecnostnych zabradli je v niektorych typoch priestorov
predpisané slovenskymi technickymi normami. V odévodnenych pripadoch,
kedy je nutné zvolit ako rieSenie zabradlie, je vSak dblezité pouzit dizajn, ktory je
v stlade s mestskym prostredim a teda aj s celkovym dizajnom mestského
mobiliaru.

Tento dokument sa zaobera predovSetkym témou dopravno-bezpecnostnych a
ochrannych zabradli, okrajovo sa dotyka aj tém zabradli na exteriérovych
schodiskach a rampach, atypickych zabradli na terénnych rozdieloch av
prirodnom prostredi. To je vSak téma natolko komplexna, Ze si v budicnosti
vyZaduje podrobnejSie samostatné spracovanie.

Principy a Standardy osadzania zabradli maju sluzit samosprave - hlavnému
mestu SR Bratislave a mestskym ¢astiam mesta Bratislavy ako zakladny podklad
pri navrhovani a tvorbe projektov verejnych priestorov v pripade, Ze sa neda
vyhnut pouzitiu zabradlia. Takisto sluzia ako podklad a navod pre suikromnych
investorov, ktori maju zaujem o tvorbu kvalitnych verejnych priestorov.

Manual sa sklada z dvoch zakladnych ¢asti - zo VSeobecnych principov a z
Modelovych situacii. VSeobecné principy sa venuju zasadam umiestriovania
zabradli v priestore, typom zabradli podla funkcie, dizajnu zabradli, ich kotveniu
do podkladu ako aj alternativam k pouzivaniu zabradli. Modelové situacie
graficky aj textovo zobrazuju najCastejSie sa vyskytujlice priestorové situacie v
meste.




Terminologia

Pojmy tykajuce sa jednotlivych casti zabradlia

Zabradlie

Trvald zvisla alebo Sikma konstrukcia uréena na ochranu 0sdb pred vstupom do
nebezpecného priestoru a ochranu proti neimyselnému padu z volného okraja
pochédznej plochy do hibky.

Stipik (zabradlia)
Zvisly konstruk&ny prvok zabradlia ur€eny na jeho pripevnenie na konstrukciu
pochddznej plochy.

Rukovit (zabradlia)

Prvok zabradlia uréeny na to, aby sa ho osoby mohli pridrziavat rukou. Rukovat
slizZi na podporu chodze po schodisku alebo Sikmej ploche, méZe byt sticastou
zabradlia alebo samostatne osadend na konstrukcii ohrani¢ujicej pochédznu
plochu.

Zarazka (zabradlia)
Prvok ur¢eny na zamedzenie poSmyknutia nohy alebo prejazdu koliesok
invalidného vozika na volnom okraji pochddznej plochy pod vyplri zabradlia.

Funkciu zarazky méze plnit dolna cast vyplne zabradlia priliehajica k povrchu
alebo okraju pochddznej plochy alebo iny prvok, ktory nie je sicastou zabradlia
(napriklad lemovanie okraja pochddznej plochy).

Vypli (zabradlia)
Konstrukcia zabradlia nachadzajica sa medzi jeho hornou hranou a pochédznou
plochou, pripadne zarazkou.

Zarazka pre slepeckai palicu

Prvok zabradlia uréeny na identifikaciu bielou palicou a orientaciu jej
pouZivatela; plni funkciu vodiacej linie alebo identifikacie prekazky pre
nevidiacich a slabozrakych.

Vodiaca tyc (zabradlia)
Prvok zabradlia na bezbariérovych Sikmych rampach, zabranujuci zideniu
invalidného vozika.

Pochoddzna plocha

Vodorovna alebo Sikma plocha uréena na pobyt alebo pohyb 0séb s
pbédorysnymi rozmermi najmenej 300x300 mm; za pochddznu plochu sa
povaZuje aj schodiskovy stuperni.

Volny priestor
Priestor pod uroviiou pochddznej plochy, do ktorého méZu neimyselne spadnut
osoby z jej volného okraja.

Hibka volného priestoru
Zvisla vzdialenost medzi iroviiou volného okraja pochddznej plochy a dnom
volného priestoru.

Sirka volného priestoru
Vodorovna vzdialenost medzi volnym okrajom pochddznej plochy a protilahlou
konstrukciou (predmetom, budovou, prirodnym Gtvarom...).

Dno volného priestoru
Urovefi, na ktorej kon&i netimyselny pad osdb z volného okraja pochédznej
plochy.

Terminologia
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Schéma - celé mesto

Zasady navrhovania zabradli su vo vSeobecnych poZiadavkach

unifikované na celé uzemie mesta. Detailmi sa odliSuje len centralna mestska
zéna (CMO) a pamiatkova rezervéacia historického centra mesta (PR). Tie su
regulované v samostatnych dokumentoch: Zasady ochrany pre vybrané sektory
pamiatkovej rezervacie (KPU 2012) a Zasady ochrany pamiatkového Gzemia
Pamiatkova zéna Bratislava - centralna mestska oblast (KPU 2015). Lokalizaciu
tychto zén zobrazuje schéma zonacie celého mesta:

Pouzivany dizajn
e Standardny dizajn

Ide o typizované zabradlia v zakladnom dizajne s prevahou utilitarnej funkcie s

prihliadnutim na bezpecnost, pricom su dodrZiavané zakladné estetické kritéria.

Tvar je minimalisticky, jednoduchy, funkény a snahou je nenapadne zapadnut do
verejného priestoru. Patri sem dopravno-bezpecnostné zabradlie na ochranu
[udi pred vstupom do dopravnej komunikacie. Tento typ dizajnu je jednotne
vyuzivany na celom tizemi mesta.

e Atypicky dizajn

Ide o zabradlia s vd¢Sim d6razom na estetiku v stlade s bezpecnostnou
funkciou. Forma mézZe byt komplexnejSia, priestor vSak ma vzdy decentne
dotvarat a ma byt v harmonii s prostredim a ostatnymi prvkami verejného
priestoru. Patria sem hlavne zabradlia vyskytujice sa na hranach terénnych
rozdielov, na terénnych rampdach a schodiskach, mostoch a hranach nabrezi,
taktieZ aj dizajn tvoreny na mieru danému priestoru, moZe ist napriklad o
zabradlie ako originalne umelecké/autorské dielo, ktoré tvori akcent priestoru.
Tento typ dizajnu sa viaZe na Specifické lokality v meste (napr. prirodny, alebo
historicky charakter...) s dérazom na $pecificky alebo autorsky pristup.

Viac k téme dizajnu v kapitole Dizajn.
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Zabradlie vo verejnom priestranstve mesta by sa primarne malo pouZivat na
ochranu [udi pred padom z vysky, pripadne pred vstupom do nebezpeéného
priestoru. Umiestfiovanie dopravno-bezpecnostnych zabradli by malo vZzdy
predovSetkym zohladnovat plynulost a komfort chodcov na peSich
komunikaciach a chranit ich pred okoloiducimi autami.

V sti¢asnosti sa vSak v Bratislave nachadza mnoZstvo dopravno-
bezpecnostnych zabradli, ktoré vytvaraju fyzické a vizualne bariéry, ¢im
vyznamne redukuju kvalitu verejného priestoru. Ich mnohokrat zly technicky

stav ¢i nekoncepcné a nadmerné umiestriovanie ma vplyv na uzivatelsky

komfort, ako aj na bezpecnost a kontinuitu peSieho pohybu. Nadmerné
umiestnovanie zabradli v meste signalizuje problémy v celkovej koncepcii a
organizacii verejného priestoru.

VSade tam, kde je moZné ochranu i organizaciu priestoru dosiahnut
bezbariérovymi prostriedkami, je vhodné sa pouZitiu zabradlia vyhnut. Jedna sa
napriklad o podporovanie plynulych pesich trds, upokojovanie dopravy, vhodne
umiestnené a kvalitne vyhotovené priechody pre pesSich, velkorysé rozmery
cestnych ostrovéekov, rozsirovanie chodnikov, vysadbové plochy, zuZovanie
jazdnych pruhov a celkovo strategicku organizaciu dopravnych priestorov.

Z bezpecnostnych dévodov je prileZitostne nutné zabranit pesim vo vstupovani
do jazdného pdasu, pripadne usmernit ich pohyb Ziaducim smerom.

V oddvodnenych pripadoch, pri viacprudovych a dopravne silno vytazenych
komunikaciach, na odvratenej strane nastupného ostrovéeka, v miestach
usmernenia chodcov na priechod, v miestach s nebezpecenstvom padu do
hibky, alebo v miestach, kde zabradlie plni ochrannu funkciu, je moZné zébradlie
umiestnit. V tychto pripadoch je vSak nutné, s ohladom na SirSie suvislosti a
dopravnu intenzitu, zaistit dostatok priecnych pesich prepojeni.

,
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g Z vysSie uvedeného vyplyvajl tieto vSeobecné principy na umiestriovanie §
g zabradli: s
N0) N0)
c c
é e Zabradlie by nemalo byt dominantnym prvkom verejného priestoru é
8 e Zabradlie by sa malo pouZivat len vtedy, ak je nevyhnutné z 8
>‘>” bezpecnostnych dévodov. >‘>"

e Zabradlie je nutné vZzdy umiestriovat o najbliZSie k rozhraniu vozovky

potrebné reSpektovat bezpecnostny odstup od hrany komunikacie.
e Zabradlie nie je pre auto neprekonatelna bariéra a nie je dimenzované

ako bezpecnostny prvok pre motorovu dopravu.

01 Priklad osadenia
zébradlia na zastavkovom
ostrovceku, ktoré nestazuje
vyhlad na okoloidtce auta.
Bratislava, Karloveska ulica

e Umiestnenie zabradlia nesmie branit jednoduchej udrzbe verejnych
priestorov.

e Zabradlie nie je vhodné umiestriovat v zeleni. Namiesto toho je vhodné
pouzivat jednu z foriem ochrany zelene v zmysle dokumentu Principy a
Standardy zelene v meste, resp. Principy a Standardy starostlivosti o zelen,
aby sa zabranilo parkovaniu a pojazdu autami v zeleni.

Bezpecnost, komfort a pristupnost

e Zabradlia je potrebné navrhovat vSade tam, kde je to nutné z dévodu
bezpecnosti a komfortu obyvatelov.

e Zastavkové ostrovéeky musia byt vZdy (smerom k jazdnému pasu -
vozovke) vybavené zabradlim.

e Zabradlie sa navrhuje tak, aby nestazovalo vyhlad na prichadzajice
vozidla ani osobam malého vzrastu a osobam na invalidnom voziku.

e Dizajn zabradlia je nutné prisp6sobit tak, aby boli osoby jasne
viditelné z pohladu okoloiducich aut v smere prilahlého jazdného
pruhu.

02 Zabradlie, ktorého
vzhlad je prispésobeny
charakteru miesta osadenia.

Bratislava, NabreZie Eurovea

Estetika, kvalita detailov
e Vramcijedného uceleného Useku verejného priestoru je vhodné
pouzivat len jeden typ zabradlia.

Vzhlad zabradlia je potrebné prispdsobit mestskému prostrediu a
charakteru miesta, v ktorom je osadené.

Dopravno-bezpecnostné zabradlie v Cerveno bielej farebnosti je do
mestského prostredia nevhodné.

e \ypln zabradlia reklamou a jej umiestriovanie na zabradli je v meste
nepripustné.

Pouzité materidly a ich povrchova Uprava musi byt trvacna a
jednoducha na udrzbu.

03 Zabradlie umiestnené
vo vysadbovej ploche
vytvéra druhotnu bariéru,
ktoru v prvom rade tvori
Zivy plot.

Bratislava, Pribinova ulica

Principy
a standardy
zabradli 12-13
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Zasady umiestnovania

v priestore

Priechodna sirka chodnika

V zmysle STN 736110 je nutné zachovat minimalnu priechodnu Sirku chodnika:

e 1,75m - ak hranicu tvori pevna suvisla prekazka (objekt, oplotenie,
mdr...),

e 1,50m - ak hranicu tvori volné priestranstvo, ktoré nie je ohrani¢ené
pevnou vertikalnou prekazkou (zelen, vysadbova plocha, nespevnena
alebo spevnena neoplotena plocha...),

e 1,75m -ak hranicu v ramci jedného rieSeného useku ulice tvoria
aj pevné prekazky, aj Useky volného priestranstva, berie sa akoby ju
tvorila pevna prekazka.

Zabradlie sa berie ako suvisla prekazka. Od suvislej prekazky je smerom do
vnutra chodnika nutné dodrzat odstup 0,25 m.

Uvedené rozmery st minimom v zmysle normy, tie ale nezohladfuju su¢asné
priestorové naroky na uzivanie verejného priestoru. Optimalna priechodna Sirka
chodnika je 2m.

Pre podrobnejsiu charakteristiku pozri dokument Principy a Standardy priestorov
chodnikov.
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chodnik chodnik cesta

Vzdialenost od rozhrania

Zabradlia sa va¢sinou osadzaju do existujucich priestorov uréenych pre pesich,
kde automaticky tento priestor zuZuju. Z tohto dévodu ich treba osadzat ¢o
najbliZSie k rozhraniu dvoch dopravnych priestorov pri dodrzani prislusnych
noriem. Typicka situacia je umiestnenie zabradlia na chodniku ¢o najblizsie

k rozhraniu vozovky.

Standardnad vzdialenost najblizSej hrany zébradlia umiestneného na chodniku od
okraja vozovky (alebo cyklotrasy) je 0,5 m. V mnohych pripadoch, vzhladom na
to, Ze zabradlia tvoria suvislu prekazku, smu sa umiestrniovat ¢o najblizSie k
rozhraniu. O vynimku z normy a teda osadzanie zabradli vo vzdialenosti 0,25 m
od okraja vozovky odpori¢ame poziadat v tychto pripadoch:

1. Vzdy pri umiestfiovani v stiesnenych podmienkach (napriklad v
kompaktnej ulicnej zastavbe).

2. Pri vSetkych chodnikoch so stiesnenymi pomermi - to znamena
Sirka chodnika v najuZzSom mieste je menej ako 2,5 m.

3. V pripade osadzania zabradli na chodniku, ktory je vedeny
pozd(Z komunikacie s obmedzenou rychlostou do 30 km/h.

4. V pripade osadzania zabradli na chodniku, ktory je vedeny
pozd(Z komunikacie funkénej triedy C3.

5. V pripade komunikacii C1, C2 odporuc¢ame vyuzit vynimku v

pripade stiesnenych priestorovych podmienok na prilahlych
chodnikoch resp. ak je na danej komunikacii oomedzena
rychlost do 30 km/h.
pozn.: v pripade komunikdcii s MHD je nutné zvdZzit, Ci je odstup 0,25 m
zdbradlia od hrany pre prejazd vozidiel MHD v zdkrutdch a kriZzovatkdch
postacujuci.

V/Seobecné principy

04 Priklad osadenia
zabradlia v stiesnenych

k okraju pesej komunikacie.
Bratislava, Karpatska ulica

14-15



VSeobecné principy

Priestorové usporiadanie

Linearne dopravno-bezpecnostné zabradlie sa sklada zo segmentov osovej
diZzky 2,0 m. DiZka jedného segmentu je 1,97 m a vzdialenost medzi jednotlivymi
modulmi zabradlia je 0,03 m (30 mm).

V obluku sa diZka pouZitych segmentov uréi individualne podla konkrétnej
situacie a polomeru obluka. Vo vSeobecnosti sa odporuca v oblikovej Casti
zabradlia vyskladat obluk zo segmentov osovej diZky 1,0 m a v rovine plynule
nadviazaft na §tandardné segmenty osovej dizky 2,0 m.

Vzdialenost jednotlivych segmentov vo vniitornej strane obliika je minimalne
0,03 m (30 mm). V obliku je obzvlast nutné dbat na dodrZzanie komfortne;j
priechodnej Sirky chodnika.

Zabradlie v obliku polomeru do 2,0 m je vhodné umiestnit v zakrivenej ¢asti z
atypického kusu zabradlia kopirujuceho dany polomer chodnika. V mieste
napojenia obliku na linearnu ¢ast zabradlia je vhodné plynule nadviazat

segmentami osovej d(zky 2,0m.

Zabradlie v obliku polomeru nad 2,0 m je vhodné vyskladat v zakrivenej ¢asti zo
segmentov osovej dizky 1,0 m.

Zabradlie v obluku polomeru nad 10 m je mozZné vyskladat v zakrivenej ¢asti zo
segmentov osovej dizky 2,0 m.

Priklad umiestnenia
segmentového zabradlia
v obliku (osové dizka
segmentov 1 m).

V/Seobecné principy



VSeobecné principy

Vztah so stipikmi

V meste sa vyskytuju situacie, kde je nutné obmedzit auta vo vjazde a parkovani
na chodnikoch. V tychto pripadoch, ak je z bezpe¢nostného hladiska mozné
dopravno-bezpe&nostné zabradlie ukongit a je potrebné osadit stipiky, je nutné
ich osadzat osovo simerne do linie so zabradlim.

Medzi hranou zabradlia a stipikom je nutné ponechat vzdialenost minimélne

i1 m a maximalne 2 m.

Vztah s inymi prvkami verejného priestoru

Pri umiestfiovani zabradlia je potrebné brat ohlad na univerzalne navrhovanie.
Preto je dblezité ponechat medzi hranou ukonceného zabradlia a dalSimi
prvkami VP minimalnu vzdialenost od vonkajsej hrany manipulacného priestoru

prvku 0,9 m.
A
s
>
6\06

Zabradlie je potrebne osadzat vo vzdialenosti minimalne 6 cm od prvkov VO a
zadnej steny RIS. V pripade, Ze sa zabradlie nenachadza v jednej linii s inymi
prvkami VO a RIS, je z dévodu udrzby potrebné ponechat minimalny odstup

6 cm hrany prvku VO alebo zadnej hrany RIS od hrany zabradlia.

I
c,\\ob

«®

V pripade laviCiek je dbleZite dodrzat vzdialenost zabradlia od sedacej ¢asti
lavicky v diZke 2,0 m.
V pripade, Ze nie je moznost dodrzat minimalnu vzdialenost, je vhodné laviCku

presunut na miesto, kde sa zabradlie nenachadza.

V/Seobecné principy



VSeobecné principy

Vz¥ah so zeleriou

Umiestnovat zabradlie priamo vo vysadbovej ploche je nevhodné. Ak je z
bezpeénostnych dévodov nutné zabradlie osadit, alebo ponechat na pévodnom
mieste, je potrebné bezprostredne v mieste osadenia zabradlia nahradit travnik
mlatovym alebo Strkovym povrchom.

Vz¥ah so stromoradim

Ak je nutné umiestnit zabradlie v blizkosti stromovej jamy, je potrebné dodrzat
vzdialenost okraja modulu zabradlia od kmena stromu minimalne 1,0 m a
maximalne 2,0 m. Aby sa zabranilo prechadzaniu cez stromové jamy, je vhodné v
okoli kmena v priestore stromovej jamy vysadit vegetacnu bariéru, ako je Zivy
plot, vysoka zeleri alebo iné (pre podrobnejsie priklady pozri dokument Principy a
Standardy zelene v meste).

Ak je pri osadzani nového, Ci pri oprave existujiceho, zabradlia na asfaltovom
chodniku potrebné odstranit ¢ast suvislo spevneného povrchu z dévodu
kotvenia, vydlazdi sa tato plocha kamennou dlaZzobnou kockou malého alebo
stredného formatu. Z dévodu zachovania vizualnej kontinuity chodnika by sa
mali asfaltové povrchy v mieste osadzania zabradli vyhotovovat v ucelenych
dlazdenych usekoch, v sulade s dokumentom Principy a Standardy povrchov
chodnikov.

Nové aj repasované zabradlia si osadzané do suvislého pasu lemovania pri
vozovke. Pas lemovania pri vozovke je dlaZzdeny kamennou dlaZobnou kockou a
jeho Sirka zodpoveda potrebnému priestoru na osadenie prvkov zabradlia (napr.
velkost zakladov, vzdialenost od vozovky).

Sirka dlédZdenej plochy zavisi od vzdialenosti kotviacej &asti zébradlia od
obrubnika a Sirky potrebného zakladu. KaZzdu situdciu je potrebné posudzovat
individualne.

Dizka dlazdenej plochy zavisi od dizky zabradlia. Pri kazdom konci je vhodné
vydlazdit okraj z rovnakého poctu kociek, aky je po oboch stranach zabradlia
0Ssovo.

Ak sa v linii lemovania vyskytuju iné prvky mobilidru s réznymi Sirkami (lavicka,
cyklostojan, stip verejného osvetlenia, dopravné znaéenie a pod.), Sirka pasu
lemovania zodpoveda Sirke plochy prispésobenej najvdacsej potrebnej
manipulacnej ploche pouzitych prvkov. PouZiva sa dlaZzobna kocka s farebnostou
podobnou okolitému povrchu; ak je objekt v blizkosti PMZ, je dlaZzdeny vo farbe
PMZ.

V/Seobecné principy



Zasady navrhovania podia
druhov komunikacii

Cielom tejto kapitoly je orientacne vymedzit druhy komunikacii, pri ktorych je

odporucané osadenie zabradlia.

Rozdelenie na zaklade charakteristik prilahlych
miestnych komunikacii

Podla dopravného vyznamu danej miestnej komunikacie:

- miestna rychlostna komunikacia

- miestna rychlostna komunikacia s elektrickou na zvySenom pase
- miestna zberna komunikacia

- miestna zberna komunikacia s elektrickou

- miestna obsluZzna komunikacia

- miestna obsluZzna komunikacia s elektrickou

- miestna obsluzna komunikacia s krajnicou

- miestna obsluzna komunikacia s prvkami upokojenia dopravy

Podla funkénych tried:

Rychlostné miestne komunikacie spravidla s neobostavanymi tisekmi v
primestskom alebo mestskom priestore. Plnia spajaciu funkciu pre
rychlu vnutornu a vonkajSiu dopravu prevedenim vsetkych druhov
motoristickej dopravy.

Zberné miestne komunikacie s obostavanymi isekmi v mestskom
priestore. Plnia spajaciu a dopravnu funkciu prevedenim na vonkajsiu
cestnu siet alebo na rychlostné mestské komunikacie. Sluzia ako
prietahy ciest vSetkych tried a ako hlavné trasy MHD.

Obsluzné miestne komunikacie s obostavanymi usekmi. Plnia obsluznu
funkciu priamou obsluhou prilahlého tUzemia. Navrhuju sa tak aby sa
netvorili zbyto¢né prejazdy obytnymi sibormi a miestami vyZadujucimi
upokojenie dopravy. Spdjacia funkcia sa pripusta iba vynimocne.

Nemotoristické miestne komunikacie s vyli¢enym alebo obmedzenym
pristupom motorovej dopravy. Ich funkciou je umoZznit pohyb chodcov a
cyklistov.

Prehladova tabulka ¢erpa z STN 73 6101:

Funkcéna Dopravny Kategéria MK | Navrhova Odporagané
i
trieda vyznam rychlost km/h Zébradiia
A |A1L MR 80 ano
A2 MR 80, 70, 60 ano
A3 MRE 80, 70, 60 ano
B |Bi III Mz 70, 60, 50 nie*
B2 I, I, III Mz 70, 60, 50,40 |nie*
B3 I, III MZE 60, 50, 40 nie*
C|Ci MZE 60, 50, 40 nie*
C2 MO 40, 30 nie*
C3 MO 40, 30 nie*
D |Di D nie
D2 nie
D3 nie
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Principy

a standardy
zabradli

* Zalezi na individualnom posudeni konkrétnej situacie, ak situacia neumoznuje

rieSenie bez pouzitia zabradlia, navrhuje sa podla odporuc¢anych principov.
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Priklad umiestnenia
zabradlia v blizkosti
dopravne vytazenej
komunikécie. V tomto
pripade je vhodné zvazit
prediZenie Zivého plotu do
suvislého pasu a zébradlie
odstranit tGplne.

Dopravno-bezpecnostné zabradlia

Dopravno-bezpecnostné zabradlia su dopravné zariadenia, ktoré sa v meste
navrhuju na ochranu os6b pohybujucich sa po chodniku alebo cykloceste.
Posobia ako bariéra v pripadoch, kedy nie je mozné bezpecné usmernenie (udi
pohybujucich sa po pesich komunikaciach zaistit inym, prirodzenejsSim
spbsobom. Viac sa téme a prikladom vyuZitia dopravno bezpecnostnych zabradli
v meste venujeme v kapitole Modelové situdcie.

VyuZitie dopravno-bezpecnostnych zabradli:

Usmernenie ludi pohybujticich sa na chodnikoch v blizkosti dopravne
vytaZenych komunikacii

Z bezpecnostnych dévodov je v mnohych pripadoch nutné zabranit osobam
pohybujlicim sa na chodniku vo vstupovani do jazdného pasu, pripadne usmernit
ich pohyb Ziaducim smerom, najma v blizkosti viacpriudovej cestnej komunikacie
(pozri kapitolu Zdsady navrhovania podla druhov komunikdcii). V takomto pripade
je vhodné posudit kazdy pripad individualne, riesit v prvom rade situaciu
komplexne, zvaZenim alternativnych moZnosti (pozri kapitolu Alternativy k
pouZivaniu zdbradli) a ndsledne ako posledné rieSenie umiestnit na chodnik

zabradlie.

Usmernenie pohybu ludi v blizkosti priechodov pre chodcov a na
kriZzovatkach

Dopravno-bezpecenostné zabradlia v blizkosti priechodov pre chodcov slizia na
usmernenie pesSieho pohybu smerom k bezpeénému priechodu cez dopravnu
komunikaciu.

Z dévodu bezpecnosti a prehladnosti dopravy je v meste nevyhnutné zabezpecit
5 m bezpecnu zénu v okoli priechodov pre chodcov. Zabradlia je vhodné osadzat
osovo simerne vzhladom na priechod pre chodcov. Zabradlie v blizkosti
priechodu pre chodcov sa skladd z 3 modulov osovej diZky 2,0 m, alebo z 5

modulov osovej dizky 1,0 m.

V blizkosti priechodu pre chodcov v kriZzovatke je v niektorych pripadoch
potrebné usmernit pohyb [udi na chodniku v smere prilahlého odbocovacieho

jazdného pruhu na najbliZsi priechod pre chodcov v bezpecnej zéne.

Priklad zabradlia
umiestneného pri priechode
pre chodcov. V tomto
pripade je vhodné zvazit
zvacsenie stromovych jam
do suvislého pasu zelene
a zabradlie odstrénit.

Priklad jednostranne
umiestnenho zébradlia
v krizovatke v smere
prilahlého jazdného pruhu
ukon&eného pri najblizsom
priechode pre chodcov.
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09 Priklad umiestnenia
zéabradlia pred vstupom
do budovy s vysokou
koncentraciou [udi na
tzkom chodniku.
Bratislava, Palisady

10 Priklad umiestnenia
zdabradlia pred vstupom do
budovy Skoly s rozptylovym
schodiskom.

Bratislava, Zochova ulica

umiestnit zabradlie. Jedna sa o budovy so vstupmi bez rozptylovych pléch
orientovanymi do chodnika hrani¢iaceho s dopravne vytazenou komunikaciou.
Pred vstupom do objektu sa posudzuje umiestnenie a poc¢et modulov zabradlia
individualne. Plati v3ak, Ze diZka zabradlia musi pokryt minimalne celd irku
vstupu, pripadne schodiska. Podrobnejsie sa tejto téme venujeme v kapitole

Modelové situdcie.

(motorovou), pripadne cyklocestou (individualne posudenie).

Zabradlie sa umiestfiuje v celej dizke zadnej hrany nastupného ostrovéeka,
vynechané je len v mieste pristreSku. Umiestiuje sa vZdy v smere jazdy.

11 Priklad zabradlia
umiestneného na zadnej
strane nastupného
ostrovceka ukonceného pri
najblizSom priechode pre
chodcov.

Bratislava, Karloveska ulica

P >
o o
=1 =]
8 Usmernenie ludi pred vstupmi do budov pre deti a mladeZ a budov s vysokou Ochrana ludi na zastavkach MHD 8
o o
s koncentraciou ludi o3
“'C’ Podla STN 73 6425 je v priestoroch, kde je potrebna ochrana (udi pred padom z ‘9__)
8 V niektorych pripadoch, z dévodu zabranenia neimyselnému vstupu na prilahlu telesa komunikacie alebo zabranenie ich neziaducemu pohybu - na odvratenej 8
§ dopravnu komunikaciu, je potrebné pred vstupmi do verejnych budov ur¢enych strane nastupista alebo nastupného ostrovéeka zastavky MHD, nutné umiestnit §
>‘>” pre deti a mladez, pripadne verejné stavby s vysokou koncentraciou (udi zabradlie, pokial je ostrov€ek na rozhrani s dopravnou komunikaciou >‘>"

Principy
a standardy
zabradli 26-27



12 Ochranné zébradlie
umiestnené na hrane
oporného mtra. V tomto
pripade stiesnenych
podmienok chodnika, je
vhodné zvazit pouzitie
zébradlia kotveného z jeho
vonkajsej strany.
Bratislava, Palisady

13 Ochranné zabradlie
umiestnené na hrane
cyklistickej komunikacie v
blizkosti vodnej nadrze.
Bratislava, Zelezna
studienka

Ochranné zabradlia sa vyuZzivaju:
e NavonkajSom okraji chodnikov na mostoch a pristupovych
rampach mostov.
e Na hrane opornych murov, rimsach mostov a priepusti.
e NavonkajSom okraji pesich a cyklistickych komunikacii pozd(z

vodnych tokov a vodnych nadrzi.

podopretie alebo odpocinok pri chddzi. Vzhladom na rozsiahlost si tato téma
zasluZi v buducnosti podrobnejsie spracovanie v samostatnom dokumente.

14 Zabradlie umiestnené
narozhrani chodnika a
dopravnej komunikacie v
ulici so strmym sklonom
sluzi na podopretie pri
chédzi.

Bratislava, Kuzmanyiho ulica

15 Zébradlie umiestnené
na okraji terénneho
schodiska bez zachytnej
funkcie.

Bratislava, Kramare

> >
3 £
e Ochranné zabradlia Zabradlie v teréne a na rampach e
'S_ 'g_
“'C’ Ochranné zabradlia su zachytné zariadenia, ktoré sa v meste navrhuju na Okrem dopravno - bezpecnostnych zabradli sa v meste vyskytuje mnoho dalSich ‘9__’
8 ochranu o0s6b pohybujucich sa po chodniku alebo cykloceste pred padom do pripadov, kde je vhodné pouZit zabradlie. 8
§ hibky. Podrobnejsie sa téme a prikladom vyuZitia ochrannych zabradli v meste g
>‘>” venujeme v kapitole Modelové situdcie. Jedna sa napriklad o exteriérové schodiska a rampy, kde zabradlie sluzi na >‘>"

Principy
a standardy
zabradli 28-29
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Dizajn

Zabradlie je plnohodnotnou sti¢astou verejného priestoru a preto je potrebné ho
vnimat ako neoddelitelnu sucast mestského mobilidru, ktory ako celok dotvara
charakter a identitu mesta. Zabradlie by malo vZdy zapadat do svojho okolia a
byt ¢o najviac materialovo, farebne a dizajnovo zladené s ostatnymi prvkami vo
verejnom priestore.

Aby bola docielena ucelenost, vizualna kvalita a bezpecnost verejného priestoru,
mal by dizajn zabradlia spifiat nasledovné v§eobecné poZiadavky

Konstrukéné prvky zabradlia maju byt subtilne.
Zabradlie nesmie vytvarat pohladovu bariéru premavky na
komunikaciach a obmedzovat vyhlad z automobilu.

e Rukovit zébradlia pozd(Z chodnikov, ramp a schodisk na rozhrani s
volnym priestorom prednostne navrhovat kontinualne, bez prerusenia.

e Materidlové spracovanie konstrukénych prvkov zabradlia musi
vykazovat pevnost a odolnost zodpovedajtcu prislusnym technickym
normam.

e Ztechnickych a prevadzkovych dévodov je vhodné aby zabradlie bolo
tvorené vymenitelnymi segmentami, ktoré nie st napevno zvarené, aby
bolo mozZné v pripade poskodenia vymenit len prislusné Casti.

e Detail spojov jednotlivych dielov zabradlia a jeho ukotvenie musi byt
starostlivo a rafinovane vyrieSené. Spoj aj ukotvenie by mali byt skryté.
Zabradlia by mali pdsobit jednoliato a ukotvenie by nemalo byt
viditelné.

e VSetky prvky zabradlia st vyhotovené z rovnakého materialu v
jednotnej povrchovej Uprave.

16 Dizajn dopravno
bezpecnostného zébradlia
by mal byt subtilny,
zaroven pevny a odolny. Je
vhodné aby bol tvoreny zo
segmentov

Bratislava, Karpatska ulica

17 Dizajn dopravno
bezpecnostného zabradlia
by mal byt subtilny,
zaroven pevny a odolny. Je
vhodné aby bol tvoreny zo
segmentov

Francuzsko

18 Dizajn ochranného
zabradlia by mal byt
tvoreny z vyplne tak, aby
sa obmedzila moznost
preliezania zébradlia

a preliezanie medzi
vypliovymi pratmi detmi.
Taliansko

30 -
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Dizajn dopravno-bezpecnostného zabradlia Dizajn ochranného zabradlia
e Zabradlie je zloZené z jednotlivych segmentov. e \Vyska hornej hrany rukovéte nad pochédznou plochou musi byt
e \/ySka hornej hrany rukovéte nad pochédznou plochou je 1100 mm. najmenej 1100 mm.
e Osové dizka jedného segmentu osadeného v rovne;j linii je 2000 mm, v e V pripade zabradlia pri cyklistickej komunikacii sa podla TP 085
obluku 1000 mm. odporuca vySka 1300 mm.

e Prizvacsenej Sirke rukovate na najmenej 0,5m je mozné navrhnut

zniZzenu vysku zabradlia na 900 mm.

R

\

A\

\
\,

\
\,

e Medzera medzi jednotlivymi segmentami zdbradlia je 30 mm. ertikdlne
Casti zabradlia su vyhotovené z uzavretého ocelového profilu 50x30
mm e \/yplni zabradlia sa navrhuje tak aby obmedzila mozZnost preliezania

e Vyplh zdbradlia sa navrhuje s dvomi horizontalnymi profilmi prierezu T zabradlia a preliezanie medzi vypliiovymi prutmi detmi.

Navrhuju sa vertikalne pruty s medzerou najviac 120 mm

AW

so Sirkou 50 mm a vySkou 50 mm.
Medzera medzi spodnym horizontalnym pritom a povrchom prilahlej

pochddznej plochy musi byt najviac 120 mm. Tento prut zaroven tvori
zarazku pre bielu palicu.
Sklon zabradlia na rampe kopiruje sklon rampy.

Vypln zabradlia do vysky 750mm nad povrchom pochddznej plochy

nesmie umoznit Splhanie (prelezenie) deti a preto vyplin moéze byt aj:
- plna (transparentnd)
- zo zvislych alebo Sikmych ty¢i (v uhle do 45° od zvislice) s
— medzerami do 120 mm

V/Seobecné principy
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Material

Konstrukcia dopravno-bezpecénostného aj ochranného zabradlia je ocelova.
Vychéadzajuc z TP SSC 068/2016, musi byt chranena pred kordziou ochrannou
vrstvou tvorenou Ziarovym zinkovanim, 2x epoxidovym naterom a ix PUR
naterom. a praskovym vypalovanym lakom. Kone¢na povrchova tGprava musi byt
[ahko umyvatelna, odolna vocéi poveternostnym vplyvom a vandalizmu.

Farba

Zabradlia su najma funkénym dopravnym prvkom, preto je vo vac¢Sine pripadov
vhodné ich pritomnost vo verejnom priestore nezvyraziiovat (okrem vynimiek
uvedenych v kapitole Bezpecnost a viditelnost).

Farby by sa mali pohybovat v neutralnej farebnej Skale, konkrétne sa pri
Standardnom dizajne pouZiva odtien:

antracitova
RAL 7016

Bezpeénost a viditelhost

Vindividualnych pripadoch, kde je z hladiska bezpecnosti nutné zvysit
viditelnost zabradlia v priestore, je vhodné pristupit k umiestriovaniu zabradlia s
reflexnymi prvkami v kontrastnej bielej farbe. Reflexné prvky by mali byt vo forme
pasov na stipiku zabradlia a mal by ich tvorif reflexny pésik. Reflexné pasiky by
mali byt v pocte 1ks (vynimoc&ne 3ks) v tychto situaciach:

e 1reflexny pasik
- ak je zabradlie umiestnené na okraji pasu ureného pre
chodcov (resp. v linii kolmo na pohyb chodcov)
- ak je zabradlie umiestnené na okraji (resp. v linii kolmo na
pohyb cyklistov) alebo v blizkosti cyklotrasy

e 3reflexné pasiky
- v extrémne vyuZivanom prostredi, ak je zabradlie umiestnené
uprostred (resp. v linii kolmo na pohyb cyklistov) alebo v
blizkosti cyklotrasy.

50mm
50mm

50mm
30Mmm
50mm
50mm
50mm
50mm

AN LY

V/Seobecné principy

Schéma umiestnenia
1ks reflexny pasik
na krajnom stipiku zabradlia

Schéma umiestnenia
3 ks reflexnych pasikov
na krajnom stipiku zébradlia

34 -35
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2 Atypicky dizajn e
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‘GC) V pripade atypického rieSenia je mozné farbu, tvar a materialy volit lubovolne ‘9_.’
8 vzhladom na individualny architektonicko-urbanisticky koncept rieSeného 8
§ priestoru. Akykolvek atypicky dizajn v§ak musi spifiat zakladné funk&né §
>‘>” poZiadavky na zabradlie. Kazda netradi¢na forma zabradlia by mala vzist zo >‘>"
spoluprace architekta, dizajnéra a statika a mala by zohladriovat charakter a
kvality daného priestoru. V takom pripade nemusi priestor len nenadpadne
dopinat, smie byt aj jeho akcentom.
Atypicky dizajn sa odporuca najma vo vyznamnych verejnych priestoroch, =%
< ) 19 Zébradlie ako sucast
namestiach, parkoch, prirodnych lokalitach a pod. VZdy vSak dany priestor treba s centrélnetio ndmestia.
. Yew - ' v s s . 2 &?@% rieeného koncepéne ako
rieSit komplexne s prihliadnutim na Specificky kontext. V pripade navrhu N celok.
. = Selva di Val Gardena,
zabradlia v pamiatkovych uzemiach musi dizajn vzdy schvalit KPU. €SWE  Taiansko
AT N
\!“‘#
i m
ol oo bl ol ol o o
20 Priklad kontrastov
historického zabradlia s
autorskym novotvarom v
historickom prostredi
Gent, Belgicko
21 Zabradlie v prirodnej
lokalite formou i materidlom
citlivo pasujlice do
prostredia.
Narodny park Gesause,
Rakusko
Principy

a standardy
zabradli 36-37
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Alternativy k pouzivaniu
zabradii

Pred umiestnenim zabradlia je vo verejnom priestore potrebné zvazit pouzitie
inych metdd vytvarajucich bezpecny a plynuly verejny priestor, v prvom rade jeho
spravnym a koncepcénym usporiadanim. VSade tam, kde je mozZné usmernenie
[udi ¢i organizaciu priestoru dosiahnut bezbariérovymi prostriedkami alebo
makkymi bariérami, je potrebné sa pouZitiu zabradli vyhnut.

Alternativou k pouZitiu zabradlia mdéZe byt vyuZivanie inych foriem bariér,
napriklad:

e Pas mobiliaru a zelene na vytvorenie mékkej psychologickej bariéry.

e \/ysadbové plochy - je vhodné vyuzivat terénne a krajinarske Upravy,
napr. formou kvetinacov, vysadby Zivych plotov, trvalych porastov,
tvorbou dazdovych jam, nasypov, valov a pod. V pripade existujucich
ulic s alejami a stromoradiami je vhodné spdjanie jednotlivych stromov
do suvislych zelenych pdasov, ak to priestorové mozZnosti na chodniku
umoZznuju. Pri novej vysadbe je dbleZité dbat aj na pouZitie primeranej
formy ochrany zelene - pozri dokument Principy a Standardy zelene v
meste resp. Principy a Standardy starostlivosti o zelen.

e Vhodna modelacia nadvazujliceho terénu do sklonu mensieho ako
1:2,5 aj s pomocou krajinarskych tprav.

Pripadne celkova koncepcia priestoru:

e Podporovanie plynulych pesich tahov - vhodne a dostato¢ne husto
umiestnené a bezbariérovo vyhotovené priechody pre pesich.

e \Velkorysé rozmery cestnych ostrovéekov, zuZovanie jazdnych pruhov a
celkova strategicka organizacia dopravnych priestorov s prihliadnutim
na najvyssiu prioritu - ludi pohybujlcich sa vo verejnom priestore pesi.

e Upokojovanie dopravy, priebezné chodniky.

e Vhodné tvarovanie a organizacia priestoru - v pripade
novonavrhovanych verejnych priestorov ale tieZ v pripade komplexnej
rekonstrukcie a reorganizacie dejov vo verejnom priestore v prospech
pesej dopravy.

é principy
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22 Priklad vyplnenia
vysadbovej plochy medzi
vzrastlymi stromami
vytvarajucimi bariéru
oddelujucu chodnik od
pasu dopravne vytazenej
komunikacie.

Bratislava, Dostojevského
rad

23 Priklad vhodnej
modeldcie terénu s prvkami
vzrastlej zelene a trvalych
porastov.

Bratislava, NabreZie Eurovea

24 Priklad vyuzitia
terénneho rozdielu na
miesto na sedenie, namiesto
osadenia zabradlia.
Melbourne, Australia
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Stav konstrukcie zabradli sa pravidelne sleduje a vyvhodnocuje

kontrola kotvenia stipikov zabradlia

kontrola kompletnosti konstrukcie zabradlia

kontrola stavu mechanického poskodenia nosnej ¢asti zabradlia
kontrola stavu protikoréznej ochrannej vrstvy

pravidelné natery konstrukcii

Oprava zabradlia

Cistenie zébradlia sa vykondava zariadenim bez ostrych hran, aby nedochadzalo k
poskodeniu povrchovej protikoréznej vrstvy.

Ak je zabradlie v rieSenom Useku vyhodnotené ako poskodené, je nutné ho
opravit podla potreby daného stuprna poskodenia. Mensie poskodenia,
povrchova kordzia alebo mierny ohyb sa méZu opravit lokalne podla potreby.
Zni¢ené alebo chybajlce kusy je potrebné doplnit novymi s tym istym dizajnom.
Vzdy je vSak nutné cely Usek zabradlia vyhotovit v jednotnom natere. Idedlnym
rieSenim je pouzit na uceleny Usek zabradlia antracitovu farbu RAL 7016.

Pri vymene alebo oprave povrchu v mieste kotvenia zabradlia je potrebné
postupovat podla dokumentu Principy a Standardy povrchov chodnikov.

V pripade rekonstrukcii, kde sa zadbradlie musi ponechat v existujticej polohe je
vhodné nahradit povodné zabradlie za zabradlie s novym dizajnom vhodnym do
danej lokality.

Odstranenie zabradlia

V sti¢asnosti nadmerne sa vyskytujluce ¢erveno-biele zabradlia je mozné
postupne z mesta odstranovat vhodnou organizaciou priestoru. Posudzuje sa
kazdy pripad zvlast podla konkrétnej situacie a organizacie danej lokality.

V pripade, Ze je v danej situacii osadené zabradlie nadbyto¢ne a je tym padom
reakciou na nefunkéne navrhnuty priestor (nespravne umiestneny priechod pre
chodcov, nedostato¢ny pocet pesich priechodov, neupokojena doprava a pod.)
je vhodné riesit problém pri jeho vzniku a zabezpecit rekonstrukciu komplexne,
tak, aby sa zabradlie z daného priestoru mohlo odstranit.

V pripade odstranenia zabradlia nie je moZné zabradlie len odrezat ale je nutné
odstranit vSetky jeho sucasti tak, aby netvorili bariéru pre zakopavanie. Po jeho
odstraneni je nutné zacelit povrch, do ktorého bolo osadené. Pre podrobnosti o
vymene povrchov v mieste kotvenia odstraneného zabradlia po jeho odstraneni
pozri dokument Principy a Standardy povrchov chodnikov.

Ak malo odstranené zabradlie zaroven funkciu vodiacej linie pre slabozrakych a
nevidiacich, je nutné tuto funkciu nahradit inym vhodnym prvkom s vodiacou
funkciou (napr. dlazbou s vodiacou liniou), aby dobre sliZil svojmu tGcelu a
zaroven netvoril prekazku v pohybe ostatnym pouZivatelom verejného priestoru.

Vymena povodného zabradlia za zabradlie s novym
dizajnom

Pri vymene zdbradlia s pévodnym dizajnom za novy dizajn sa vynara otazka ako
koncepcéne k vymene pristupovat. Zakladna myslienka je, aby vizudlne
vnimatelné priestory boli dizajnovo zjednotené. Za vizualne vnimatelné priestory
povaZujeme suvislé Useky ulice - napr. ulica od kriZzovatky po kriZzovatku,

celé namestie a pod. Z uvedenych principov vychadzaju nasledovné zasady,
ktoré je vhodné reSpektovat:

e Rekonstrukcia celej ulice od fasady po fasadu - osadzat zabradlie s
novym dizajnom

e Vymena povrchov chodnika oboch stran ulice - osadzat zabradlie s
novym dizajnom.

e \Vymena povrchov chodnika jednej strany ulice - osadzat zabradlie s
novym dizajnom, pri planovani oprav sa pokusit vZdy planovat vymenu
povrchov chodnikov oboch stran ulice/suvislého tseku ulice.

e V pripade niekolkych chybajtcich alebo poskodenych modulov
zabradlia - idedlne je vhodné snaZit sa o vymenu vSetkych segmentov
v stivislom Useku ulice/priestoru za zabradlie s novym dizajnom.
Pokial z akychkolvek dévodov nie je mozné vymenit cely Usek ulice za
zabradlie s novym dizajnom, doplnit moduly zabradlia s pévodnym
dizajnom zabradlia nachadzajliceho sa v rieSenom Useku(vid kapitola
Oprava zdbradlia).

V/Seobecné principy
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Kotvenie do podkladu

Podpovrchové kotvenie do asfaltu/dlazby

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA

ZABRADLIE V CHODNIKU S ASFALTOVOU UPRAVOU - 1

ZABRADLIE
(PRIKLAD)

1100

KAMENNY OBRUBNiK BEZ SKOSENIA 250/150 mm

PRIDLAZBA Z
KAMENNEJ BLAZBY 120/120/120 mm

ASFALTOVA ZALIEVKA
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CHEMICKA KOTVA

BETONOVE LOZKO (30/35 XF 2 (SK)-C1 0,4
BETONOVY ZAKLAD €20/25 FX2 (SK)-CL 0,4

POZNAMKY:

1PLATI PRE VSETKY TYPY ZABRADLI S KOTVENIM POD UROVNOU CHODNIKA S ASFALTOVYM POVRCHOM.

2V PRIPADE CHODNiKA S POVRCHOM Z KAMENNE J DLAZBY SA POUZIJE ROVNAKY LOKALNY DETAIL.

3 KAMENNA DLAZBA SA ULOZI V TESNOM DOTYKU SO STCPIKOM ZABRABLIA BEZ VYRAZNE ) MEDZERY.

4 V PRIPADE CHODNIKA S POVRCHOM Z BETONOVE) DLAZBY SA KAMENNA DLAZBA NAHRADZUJE BETONOVOU DLAZBOU.

5V BETONOVEJ DLAZBE SA PRE PRESTUP STCPIKA ZABRADLIA VYTVGRI OTVR V ROVNAKOM TVARE AKO MA STLPIK ZABRADLIA.
6 KOTVENIE STLPIKA ZABRADLIA SA NAVRHNE PODLA POKYNGY VYROBCU ZABRABLIA.
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25 Ukazka
podpovrchového kotvenia
segmentového zabradlia
priamo pri hrane obrubnika.
Bratislava, Karpatska ulica

26  Priklad bo¢ného
kotvenia segmentového
zébradlia.

Bratislava, Jeséniova ulica
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Modelove
situacie

Modelové situacie boli identifikované ako priestorové situacie, ktoré sa v ramci
mesta ¢asto opakuju, vdaka ¢omu je mozné na ne aplikovat rovnaké principy.
NajCastejSie ide o priestorové usporiadanie na rozhrani réznych typov
komunikacie (chodnik na rozhrani s komunikaciou, chodnik so stromoradim a
pod.), vstupy do réznych typov priestorov (do budov, do parkov), nastupné
ostrovceky a Specifické dopravné situacie ako kriZovatky, priechody pre
chodcov a pod.

Situéacie, ktoré nie je mozné zaradit do niektorej modelovej situacie treba riesit
individualne, pricom ako navod maju sluzit vSeobecné zasady s opisanymi
principmi.

.

e situacie

’

Modelov
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Modelové sit

Ulica

0&5\"’““

Zabradlie je vhodné osadzat v pripade viacprudovej cestnej
komunikacie (pozri kapitolu Zdsady posudzovania).

Zabradlie nie je vhodné osadzat ak je na rozhrani s chodnikom na
komunikacii cyklysticky pruh alebo parkovacie miesta (v takom
pripade zvaZit osadenie stipikov - pozri dokument Principy a $tandardy
stipikov).

Nevytvarat prilis dlhé kontinudlne Useky zabradli, je potrebné dbat na
zachovanie dostatku bezpeénych prie¢nych pesich vazieb

V zmysle STN 73 6110 je nutné zachovat min. priechodnu Sirku
chodnika (pre viac informacii pozri kapitolu VSeobecné zdsady/
Priechodnad Sirka chodnika.)

Na chodnik s volnou priechodnou Sirkou do 2 m videadlnom pripade

zabradlie neosadzat.

Ulica so stromoradim

Zabradlie neosadzat do vysadbovej plochy.

Zabradlie osadzat osovo simerne v ramci rieSeného priestoru medzi
stromami.

Zachovat odstup od vegetacnej plochy maximalne 0,6 m.

Zachovat odstup od kmena stromu minimalne 1 m a maximalne 2 m.
Vysadbovu plochu v okoli kmena vyplnit vysokym trvalym porastom,
pripadne Zivym plotom aby sa tak zamedzilo prechadzaniu po
vysadbovej ploche.

V niektorych pripadoch ako alternativu k osadzaniu zabradlia vytvorit
vysadbové plochy pozdiZ ulice (pozri dokument Principy a $tandardy
zelene v meste.)

Modelové situacie
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e Jedna sa o vstupy do budovy pre deti a mladeZ alebo verejnych
priestranstiev s vysokou koncentraciou ludi.

e Jedna sa o vstupy bez rozptylovych pléch orientovanymi do chodnika
hrani¢iaceho s dopravne vytazenou komunikaciou, alebo s
upokojenou komunikaciou bez prvkov spomalovania dopravy
(retardéry, vyvySené prahy, zmena povrchu komunikacie a podobne).

e Je nutné dbat na zachovanie minimalnej priechodnej Sirky chodnika.

e Dizka zabradlia musi minimalne pokryt cell Sirku vstupu - tvori ju
rovnajuci sa najbliz&i ndsobok segmentov osovej dizky 2,0 m
zaokruhleny smerom nahor.

e Optimalna dizka zabradlia je plus 1 segment osovej diZzky 2,0 m
stimerne po oboch stranach od hrany vstupu/dveri.

e Pocet segmentov by mal byt na obe strany od vstupu rovnaky.

06\3\‘3

)

DiZka zabradlia musi miniméalne pokryt cell Sirku schodiska - tvori ju
rovnajuci sa najbliz&i ndsobok segmentov osovej dizky 2,0 m
zaokruhleny smerom nahor.

Optimélna diZka z&bradlia je plus 1 segment osovej dizky 2,0 m
stiimerne po oboch stranach od hrany schodiska.

Pocet segmentov by mal byt na obe strany od schodiska rovnaky.

Modelové situacie
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Priechod pre chodcov

e Zabradliaje vhodné osadzat osovo simerne vzhladom na priechod pre
chodcov.

e Hrana osadenia zabradlia sa zacina v minimalnej vzdialenosti
3 modulov osovej dizky 2,0 m, alebo 5 modulov osovej dizky 1,0 m,
pred priechodom pre chodcov.
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&
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Priechod pre chodcov v blizkosti vstupu do budovy
pre deti a mladez

Zabradlie osadit podla principu osadzania pred vstupom do budovy a ukoncit ho
az pri hrane priechodu pre chodcov.

Priechod pre chodcov kombinovany s priechodom
pre cyklistov

e Zabradlie zaCat osadzat v min. vzdialenosti 5,0 m pred priechodom
pre chodcoy, a tiez skonc€it v min. vzdialenosti 5,0 m za priechodom
pre chodcov (5 m = 3 segmenty osovej dizky 2,0 m).

e Zachovat odstup od stipikov min 1,25 m (priechodné &irka) - max 2,0 m.

Modelové situacie
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e Zabradlie vsmere prilahlého jazdného pruhu dopravne vytazenej

cestnej komunikacie je vhodné zacat osadzat v minimalnej bezpecnej
vzdialenosti 5,0 m pred krizovatkou a skoncit tesne pred priechodom

pre chodcov .

e Zakrivenu liniu zabradlia vyskladat podla principov v kapitole
VSeobecné principy.

e V pripade komunikacii s obsluhou MHD zohladnit v zakrutach
kriZzovatiek polomer otda¢ania najvacsieho vozidla MHD a prisposobit
tomu vzdialenost zabradlia od hrany obrubnika (zvolit vac¢siu

vzdialenost 0,5 m).

e V pripade dvoch a viacerych priechodov pre chodcov v krizovatke v
blizkosti dopravne vytaZzenej komunikacie, zabradlie umiestnit v
Usekoch od koncovej hrany jedného priechodu, po za¢iato¢nu hranu
dalSieho priechodu za kriZzovatkou.

Zastavka s nastupnym ostrovécekom

Ak sa za zastavkovym ostrovéekom nachadza dopravna komunikacia,
zabradlie sa, podla STN 73 6425, umiestfiuje v celej dizke zadnej hrany
nastupného ostrovCeka vratane rampy.

Zabradlie v mieste pristresSku je nutné vynechat.

Zabradlie sa vtomto pripade umiestnuje ¢o najblizSie k hrane
obrubnika.

Zabradlie sa umiestniuje v smere, nikdy nie kolmo na smer, jazdy.

V pripade, Ze sa pridruZeny priechod pre chodcov nenachadza priamo
na konci rampy, je potrebné zabradlie ukoncit az pri hrane priechodu
Na ostatnych typoch zastavok pouZitie zabradlia ako bezpecnostného
prvku nie je nutné.

Pre viac informdcii k typom zastavok pozri dokument Principy a
Standardy zastdvok MHD.

Modelové situacie
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Zabradlie sa v tychto pripadoch umiestriuje o najbliZSie k hrane aby nevznikali
zvyskové plochy. VySka hornej hrany rukovate zabradlia nad pochédznou
plochou musi byt najmenej 1100 mm, v pripade zabradlia pri cykloceste

1300 mm.

Chodnik alebo cyklocesta na vyvysenej pochodznej
ploche, hrane oporného mura, rimse mosta alebo
priepuste

e Ak je na okraji chodnika alebo cyklocesty vyskovy rozdiel s hibkou dna
volného priestoru va¢sou ako 0,5 m umiestiuje sa do tohto priestoru

ochranné zabradlie.

Chodnik alebo cyklocesta pozdiz nasypu vodného
toku alebo nadrze

e Zabradlie sa umiestnuje v pripade ak je sklon svahu nasypu alebo
brehu strmsi ako 1:2,5 a pokial je Upétie svahu viac ako 2,0 m od hrany
brehu

Zabradlie sa v pripade umiestriovania v teréne so sklonom sklada zo segmentov
nasledovnymi spésobmi:

e Rukovat zabradlia je rovnobeZna s rovinou rampy.
e Stipik zabradlia je kolmy na pochddznu plochu.

e Je potrebné dodrzat vSetky principy priestorového usporiadania.

e Rukovat zabradlia je rovnobeZna s rovinou rampy.
e Stipik zabradlia je kolmy na rovinu.
e Je potrebné dodrzat vSetky principy priestorového usporiadania.

Modelové situacie
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27 Vhodny priklad
osadenia segmentového
zabradlia na rozhrani
néstupného ostrovcéeka.
Zabradlie je ukonéené az
na hrane priechodu pre
chodcov.

Bratislava, Karloveska ulica

30 Nevhodny priklad
ochranného zébradlia na
opornom mure. Zabradlie
nesplifia bezpeénostné
ani estetické poZiadavky
do daného priestoru.
Bratislava, Zidovska ulica

28 Nevhodny priklad
umiestnenia zabradlia

na rozhrani chodnika

a parkovacich miest.
Zabradlie tvori prilis tvrdu
bariéru, lahko sa poskodi.
V tomto pripade je vhodné
nahradit ho stipikmi.
Bratislava, Limbova ulica

31 Vhodny priklad
atypického historického
zabradlia umiestneného na
opornom mure.

Bratislava, PraZska ulica

29 Nevhodny priklad
umiestnenia zabradlia v
zeleni pred priechodom pre
chodcov v nadvézujicom
zelenom pase. Zabradlie

v bezpecnejzéne 5 m

moZe byt ukoncené pred
zacCiatkom zelenej plochy.
Nahradit je ho mozné
nadviazanim na trvaly porast
v existujlicom pase zelene.
Bratislava, Dostojevského
rad

32 Priklad umiestnenia
ochranného zébradlia na
vyvysenej hrane vodného
toku.

Bratislava, NabreZie Eurovea
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