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Kvalitna a pre cestujucich atraktivna verejna hromadna doprava prispieva

k rieSeniu mobility v ramci mesta. Verejna hromadna doprava by mala byt
uprednostiovana pred individualnou dopravou stavebnymi aj organizacnymi
opatreniami. Jednym z dalSich krokov smerom k zatraktivneniu verejnej dopravy
a zvySeniu konkurencieschopnosti automobilovej dopravy je vySSia kvalita
zastavok. Navrhovanie zastavok sa neda chapat vylué¢ne ako téma dopravného
inZinierstva, ale tiez ako problematika urbanizmu a celkovej koncepcie verejného
priestoru. V priestore zastavky sa umiestniuju rézne prvky s rozlicnou funkciou.
PristreSok ako jeden z najddlezitejSich prvkov vybavenia zastavky by mal

byt sti¢astou takmer kazdej zastavky (s vynimkou malych malo vyznamnych
zastavok). Hlavnou funkciou pristre$kov na zastavkach je poskytovat
dostato¢ny komfort a ochranu uzivatelov pri Cakani na spoje verejnej dopravy.

Dokument Principy a Standardy zastdvok je koncepénym dokumentom venujicim
sa zastavkam v meste z hladiska dizajnu. Ma urcit zakladné Standardy

dizajnu zastdvok a prvkov ich vybavenia, a tiez urCit principy umiestrfiovania
prvkov v rdmci zastavok. Zvlastny doraz je kladeny na umiestriovanie pristreskov.
Tento dokument nie je len zhrnutim prislusnych technickych noriem, ale ma
ambiciu zadefinovat aj kritéria kvality dizajnu pri zohladneni potrieb Sirokého
spektra uzivatelov.

V ramci tvodu v podkapitole Terminoldgia su definované zakladné pojmy,
s ktorymi publikacia pracuje. DalSie ivodné kapitoly definuju Kategdrie
zastdvok so Standardmi ich vybavenia, Typy zastdvok a Stavebné typy zastdvok.

Principy a Standardy pristreSkov sa skladaju z dvoch hlavnych Casti -

zo vSeobecnych principov a z modelovych situacii. Kapitola VSeobecné principy
obsahuje hlavné principy navrhovania priestoru zastavky, podkapitoly
Standardy umiestfiovania prvkov v priestore zastavky, Standardy dizajnu prvkov
vybavenia zastavky a tiezZ technické detaily. Kapitola Modelové situdcie graficky
aj textovo zobrazuju najCastejSie sa vyskytujlce priestorové situacie v meste.

Uvod



Terminologia

Terminologia
Elektronicka informacna tabula

Elektronicka informac¢na tabula zobrazujica odchody liniek v redlnom Case
a aktualne informacie.

Extravilan
Volna krajina mimo zastavaného tizemia sidelnych utvarov. (STN 736100, 1999)
Intravilan

Zastavané alebo na zastavanie ur¢ené Uzemie sidelného Gtvaru.
(STN 736100, 1999)

Koncova zastavka

Zastavka, kde spoje liniek verejnej dopravy koncia, resp. za¢inaju; vystupna
zastavka.

Nastupiste

Plocha v ramci zastavky MHD uréenad na nastup, vystup alebo ¢akanie
cestujucich, je tvorend spevnenou plochou.

Nastupna hrana

Cast okraja nastupista, ktoré prilieha k miestu, kde zastavuje dopravny
prostriedok.

Oznacnik

Zvislé oznacenie viditelné pre cestujlicich umiestnené na nastupisti
autobusovej, elektrickovej alebo trolejbusovej zastavky, pripadne inej zastavky
verejnej alebo neverejnej dopravy. Obsahuje nazov a informacie o linkach,
ktoré na danej zastavke zastavuju. Je to dopravné znacenie zastavky.

Prestupny bod

Miesto na dopravne;j sieti, v ktorom je realizovany prestup medzi réznymi linkami
verejnej dopravy.

Verejna hromadna doprava (VHD)
Doprava 0s6b prevadzkovana za dopredu stanovenych tarifnych a prepravnych
podmienok pristupna kazdému (linkova autobusova doprava - dialkova,

primestska a mestskad, Zelezni¢na doprava, elektrickova doprava, trolejbusova
doprava).

Volna Sirka nastupista

Minimalna volna Sirka, ktora musi byt zachovand v kazdom mieste nastupista.
Mysli sa od nastupnej hrany po najblizSiu pevnu Cast pristresku. (pozri - kapitola
Modeloveé situdcie)

Zastavka

Oznacené miesto alebo bod na trasach MHD urcené k nastupu, vystupu alebo
prestupu cestujucich, prislusne vybavené potrebnymi prvkami.

Zastavkovy zaliv

Zaliv uréeny na zastavenie autobusov/trolejbusov a na nastupovanie

a vystupovanie cestujlcich, tvoreny samostatnym zastdvkovym pruhom s di{zkou
rovnajlcou sa diZke nastupnej hrany a odbo&ovacim a pripdjacim pruhom alebo
vyradovacim a zaradovacim usekom, mézZe byt sucastou zastavkového pruhu
Zalivova zastavka

Zastavka umiestnenad v zastavkovom zalive.

Zastavkovy vybeZok

VybeZok chodnika alebo nastupistia k jazdnému pruhu alebo k elektri¢kovej
trati, ktory sluiZi na nastupovanie a vystupovanie cestujlicich na zastavke.

Zdruzené nastupiste

Nastupiste vyuZivané spolocne elektrickami a autobusmi/trolejbusmi.

Terminologia
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Kategorie zastavok

o
1-3 Kategorie zastavok Prvky vybavenia
N
.8 Kategorizacia zastavok ma sluzit k hierarchizacii jednotlivych zastavok e oznacnik
18J a nasledne k definicii rozsahu vybavenia zastavok. Do 4 kategérii - 1,11, 111 a, I11 b e pristreSok
% a 1v su zastavky zaradené na zaklade zohladnenia dvoch hlavnych kritérii - e automat na listky
X vyznamu zastdvky v rdmci mesta a obratu cestujtcich (po&et néstupov). Dalsim e elektrickd informacna tabula
kritériom je prestupnd véazba. Cisla, ktoré su hraniéné pre jednotlivé kategérie e smetné koSe
je potrebné povaZzovat za orientacné a vzdy je nutné zvazit aj dalSie kritéria e cyklisticka vybavenost (stojany na bicykle, bikesharing a pod.)
uvedené v jednotlivej kategorii. Pre kazdu kategoriu je ur¢ené zakladné e lavicky na nastupisti mimo pristresku
a volitelné vybavenie zastavky (podla potreby je moZné dopifat aj dalie prvky). e navigacny systém
K dizajnu jednotlivych prvkov pozri - kapitola Dizajn.
Autobusova/trolejbusova zastavka
oX QS
Kategoria Pocet Popis 2822 3
nastupov ;‘gsgg 2
zaden £ 5 15
e 2
= -
I nad 2000 e \yznamny prestupovy bod medzi @ P ~
dialkovou a mestskou hromadnou
dopravou .
e Prestupné body lokalneho vyznamu §
Velky terminal VHD 3
Mensie terminaly VHD B
d’fs@/
II 750 - 2000 e Lokalny prestupny bod medzi -
autobusovou/trolejbusovou
a elektrickovou dopravou Elektrickova zastavka
e BeZné zastavky s vy$Sim obratom
cestujucich
e Zastavky s vy$Sou koncentraciou (udi 2 E %% ‘_é % ~ -
v blizkosti vyznamného ciela dopravy g e EE % % L -
Illa 300 - 750 e BeZné elektrickové zastédvka E S
IIIb 300 - 750 e BeZna autobusova/trolejbusova L
zastavka
~
e
v do 300 e Zastavky na okrajoch mesta - ce"’@
a mestskych Casti
o Koncové zastavky
e Zastavky v Gzemi s velmi nizkym ©
dopytom a v extravilane
Principy
a standardy
zastavok

MHD
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Kateg

01 Priklad moZného
rieSenia zastavky
kategérie A. Ide o atypické
rieSenie krytého priestoru
pre cestujucich, ktoré tvori
akcent verejného priestoru
avhodne ho dopiiia.
Freiburg im Breisgrau,
Nemecko

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

I Velky prestupny bod
e Orientacny pocCet nastupov nad 2000 za den

Jedna sa o najvyssiu kategoriu zastavok. Velky prestupny bod je vyznamny
prestupovy bod medzi viacerymi druhmi dopravy, napr. prestup medzi dialkovou
dopravou (Zelezni¢na, autobusova doprava), primestskou a mestskou

dopravou (MHD), pripadne velky terminal VHD. TieZ sem patria prestupné body
lokalneho vyznamu a taktiez mensie terminaly verejnej dopravy. Velké
prestupné body je velmi tazké definovat Ciselne poctom nastupov, preto je Cislo
nad 2000 nastupov potrebné brat len ako orientacné.

Pri navrhu zastavok velkych prestupnych bodov je vhodné vzdy uplatnit
individualny pristup a zvolit tzv. atypické rieSenie (rézne druhy prestresenia

a architektury). M6Ze sa jednat aj o dominantny prvok verejného priestoru,
musi ist vSak o citlivé architektonické rieSenie, ktoré nadvézuje na kontext
verejného priestoru (pozri - kapitola Dizajn/Atypické rieSenia prekrytia ndstupist).

Zakladné prvky vybavenia Volitelné prvky vybavenia

Kategoria I oznacnik lavicky mimo pristresku
prestreSenie zastavky

automat na listky

el. informacéna tabula

smetné koSe

cyklisticka vybavenost

navigacny systém

IT Maly prestupny bod
e Orienta¢ny pocet nastupov 750 - 2000 za den

Do tejto kategérie su zaradené zastavky, ktoré st malymi prestupnymi bodmi.
Zabezpecuju napriklad nadvaznost medzi autobusovou/trolejbusovou

a elektrickovou dopravou miestneho vyznamu. TieZ sem patria bezné zastavky
s vy$Sim obratom cestujlcich a zastavky v blizkosti vyznamného ciela

dopravy, kde sa koncentruju vacsie poéty [udi (zdravotné zariadenia mestského
vyznamu, arealy vysokych $kol, Sportové zariadenia mestského vyznamu,
kultirne objekty, vyznamné turistické atrakcie, obchodné a administrativne
centra vacsieho rozsahu a vyznamu). Jednym z kritérii zaradenia do kategdrie

11 je pocet nastupov od 750 do 2000 (toto &islo je potrebné povazovat len za

orientacné a vzdy je potrebné zvazit aj dalSie kritéria, ktoré st uvedené v popise).

Pri ndvrhu zastavok malych prestupnych bodov je mozné v pripade vyznamnych
verejnych priestorov uplatnit individualny pristup. Zastavka sa moézZe stat aj
akcentom verejného priestoru, musi ist vSak o citlivé architektonické rieSenie,
ktoré nadvazuje na kontext verejného priestoru (pozri - kapitola Dizajn).

Zakladné prvky vybavenia Volitelné prvky vybavenia

Kategoria II oznacnik cyklisticka vybavenost
lavicky mimo pristresku

navigacny systém

pristreSok - min. 12m
automat na listky

el. informacna tabula
smetné koSe

Kategorie zastavok

10-11



Kategorie zastavok

IIT a Bezna elektrickova zastavka

e Orienta¢ny pocet nastupov 300 - 750 za den

Do tejto kategérie su typicky zaradené beZné zastavky elektriCkovej dopravy,
ktoré nie su prestupnymi bodmi. Velmi vynimoc¢ne je sem mozZné zaradit aj
prestupné body nizkeho vyznamu. Elektrickova doprava tvori nosny systém
mesta. Od pribuznej kategorie 111 b (beZné autobusové/trolejbusové zastavky)
sa liSi rozdielnym typom nastupist a rozdielnou vybavenostou zastavok.
Dalsim kritériom zaradenia do kategdrie 111 a je poéet nastupov od 300 do 750
(toto Cislo je potrebné povazovat len za orientacné a vzdy je potrebné zvazit
aj dalSie kritéria, ktoré su uvedené v popise).

Zakladné prvky vybavenia Volitelné prvky vybavenia

KategériaIll a oznacnik lavicky mimo pristresku
pristre$ok dizky min. 8 m cyklisticka vybavenost
automat na listky
smetné koSe
el.informacna tabula

ITI b Bezna autobusova/trolejbusova zastavka

e Orienta¢ny pocet nastupov 300 - 750 za den

Do tejto kategorie su typicky zaradené bezné zastavky autobusovej

a trolejbusovej dopravy, ktoré nie su prestupnymi bodmi. Velmi vynimoc¢ne

je sem mozné zaradit aj prestupné body nizkeho vyznamu. Od pribuznej
kategorie 111 a (beZné elektrickové zastavky) sa liSi rozdielnym typom nastupist
arozdielnou vybavenostou zastdvok. Dal&im kritériom zaradenia do kategdrie

11 b je podet nastupov od 300 do 750 (toto &islo je potrebné povazovat len za
orientacné a vZdy je potrebné zvazit aj dalSie kritéria, ktoré st uvedené v popise).

Zakladné prvky vybavenia Volitelné prvky vybavenia

KategoériaIII b oznacnik el. informaéna tabula
pristresok dizky min. 3m lavicky mimo pristresku
smetné kose stojany na bicykle

automat na listky

Kategorie zastavok



Kategorie zastavok

IV Zastavka malého vyznamu
e Orienta¢ny pocCet nastupov do 300 za den

Zastavky malého vyznamu sa typicky vyskytuju na okrajoch mesta a jednotlivych
mestskych ¢asti, resp. moze ist o zastavky umiestnené v extravilane. Do tejto
kategodrie patria aj zastavky v izemi s velmi nizkym dopytom. Va¢sina koncovych
zastavok patri do tejto kategdrie. Dalsim kritériom zaradenia do kategérie 1v je
pocet nastupov do 300 (toto Cislo je potrebné povaZovat len za orientacné a vzdy
je potrebné zvazit aj dalSie kritéria, ktoré su uvedené v popise).

Zakladné prvky vybavenia Volitelné prvky vybavenia

Kategoria IV oznacnik lavicka mimo pristresku”

pristreSok min. 3m
smetné koSe

*  Lavi¢ky umiestnovat len pri viac vyuZivanych zastdvkach.

Typy zastavok

Zastavky sa delia na:
e autobusové/trolejbusové zastavky
e elektriCckové zastavky
e zdruzené zastavky

Stavebné typy zastavok

Vyber optimdlneho stavebného typu zastavky zavisi od:
e celkového rieSenia priestoru zastavky.
e typu zastavky (autobusova/trolejbusova, elektriCkova, zdruzena).
e typu komunikacie z hladiska jeho charakteru, funkcie v Uzemi a zataZenia
motorovou dopravou.

Pri navrhovani stavebného rieSenia zastavky by mali byt volené také typy
zastavok, ktoré davaju prirodzene prednost pri vyjazde vozidla zo zastavky alebo
pri ktorych zastavenim na zastavke nastava zastavenie prejazdu ostatnych
vozidiel (zastavka na jazdnom pruhu, zatka - zastavka ,,zatkového druhu®,
zastavkovy ostrovcéek - pojazdny).

Autobusové a elektrickové zastavky moZu byt tvorené réoznymi stavebnymi typmi
zastavok:

zastavka s deliacim pasom.
zastavka v zalive.

zastavka na jazdnom pruhu.

zatka - zastavka ,zatkového typu“.
zastavkovy vybeZok.

obojstranny zastavkovy vybeZok.
zastavkovy ostrovcek.

zastavka ,viedenského typu“.

Typy zastavok



Typy zastavok

Zakladné hladiska pre rozhodovanie o umiestneni
autobusovych a trolejbusovych zastavok v priechom reze

usporiadania miestnych komunikacii”

Umiestnenie elektrickovych zastavok
v prie€nom usporiadani miestnych komunikacii~

V zastavkovom V prieveZnom
pruhu jazdnom pruhu
£
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° Povoleny typ zastavky.

e * Typ zastavky je povoleny, avSak neodporucany.

e a Nakomunikaciach s rychlostou viac ako 50 km/h nie je dovolené
navrhovat zastavky v jazdnom pruhu. Pri umiestneni do jazdného
pruhu treba zohladnit kategdriu komunikacie, resp. priemerny pocet
vozidiel jazdiacich po komunikacii. Na komunikaciach s rychlostou
do 50 km/h sa m6Zu navrhovat zastavky len ak je jazdny pas tvoreny
najmenej dvomi jazdnymi pruhmi.

*

podla STN 736425 (z roku 2019) a doplnenie DPB

Sposob usporiadania
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° Povoleny typ zastavky.

e * Ibavodoévodnenych pripadoch a ak peSie komunikacie k zastavke

vedu podchodmi alebo nadchodmi kriZzujicimi cestni komunikaciu
alebo priechody pre chodcov st riadené SSZ.

*

podla STN 736425 (z roku 2019) a doplnenie DPB
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Typy zastavok

Zastavka s deliacim pasom

e Zastavka mimo jazdného pruhu na zastavkovom pruhu stavebne
oddelend, Typ L.
Autobusové/trolebusové zastavky.
Zastavka umiestnena na samostatnom zastavkovom pruhu a zaroven
stavebne oddelend od cestnych pruhov ostrovéekom alebo pasom.
Zastavky sa navrhuju na ulice zatazené motorovou dopravou.
Zastavky sa navrhuju najma na rychlostnych komunikaciach.
Zastavky sa pouzivaju sa hlavne v extravilane na rychlostnych
a viacprudovych komunikaciach s rychlostou viac ako 50 km/h.

Z2astavka v zalive

Zastavka mimo jazdného pruhu na zastavkovom pruhu, bez stavebného
oddelenia - zalivova zastavka, Typ IL.
e Autobusové/trolejbusové zastavky.
e Zastavka umiestnena na samostatnom zastavkovom pruhu bez
stavebného oddelenia.
e Zastavkavhodna na ulice zataZzené motorovou dopravou.
e Zastavka v mieste nastupista zuZuje chodnik, preto je vhodnejsie
ju umiestnovat do intravildnu zastavky v jazdnom pruhu.
e Takéto zastavka pouzivaju sa hlavne v extravilane a intravilane na
rychlostnych a viacpridovych komunikaciach

*

podla STN 736425 (z roku 2019)

Zastavka na jazdnom pruhu

Zastavka na jazdnom pruhu s obchadzanim v protismernom jazdnom
pruhu, Typ IIL.

Autobusové/trolejbusové zastavky.

Nastupna hrana je st¢astou obrubnika chodnika.

Priestor nastupista je situovany priamo na chodniku.

Takato zastdvka je vhodna do intravilanu, pretoZe nezuZuje priestor
nastupista alebo chodnika. UmozZnuje plynuly a presny najazd
autobusov k nastupnej hrane.

Vhodna na pokojné ulice, vyznamné ulice s pokojnou premavkou.

Zastavka ,,zatkového typu*

Zastavka na jazdnom pruhu so stavebnym oddelenim, Typ IV.”
Autobusové/trolejbusové zastavky.

Zatkova zastdvka je obdobou zastavky v jazdnom pruhu, ktora

svojim usporiadanim zabranuje ostatnym vozidlam obiehat vozidlo
verejnej dopravy.

Podporuje bezpecnost pesSieho pohybu.

Vhodna na ukludnené ulice, vyznamné ulice so ukludnenou premavkou.

PouZzitie v intravilane.

*

podla STN 736425 (z roku 2019)

Typy zastavok



Typy zastavok

Zastavkovy vybezok

Zastavka na jazdnom pruhu s pouzitim vybezku bez moznosti
obchadzania, Typ IV.

Autobusové/trolejbusové zastavky.

Zastavkovy vybezok je rozsirenie chodnika alebo nastupista k jazdnému
pruhu alebo k elektriCkovej trati, ktory slizZi na nastupovanie

a vystupovanie cestujlucich na zastavke.

Zastavkovy vybezok upokojuje dopravu v priestore zastavky.
Zastavkovy vybeZok je vhodny na pokojné ulice, namestia,

vyznamné ulice.

Pouzitie v intravilane.

Obojstranny zastavkovy vybezok

Autobusové/trolejbusové zastavky.

Zastavkovy vybezok je rozSirenie chodnika alebo nastupista

k jazdnému pruhu alebo k elektrickovej trati, ktory slizZi na nastupovanie
a vystupovanie cestujlicich na zastavke.

Zastavka svojim usporiadanim zabranuje ostatnym vozidlam obiehat
vozidlo verejnej dopravy v oboch smeroch.

VybezZok upokojuje dopravu v priestore zastavky.

Vybezok je vhodny na pokojné komunikacie, namestia, vyznamné ulice.
PouZitie v intravilane.

*

podla STN 736425 (z roku 2019)

Zastavkovy ostrovcek

Zastavka s ndstupnym ostrovéekom, autobusova/trolejbusova zastavka
na elektrickovom pruhu, Typ V.

Elektrickové/zdruZené zastavky.

Priestor nastupista je umiestneny na samostatnom ostrovéeku
vsadenom medzi elektricCkovym alebo zdruZzenym pasom a vozovkou.
Pouziva sa na uliciach zatazenych motorovou dopravou.

Na hrane s jazdnym pruhom je umiestiované zabradlie.
Pouzitie v intravilane.

*

podla STN 736425 (z roku 2019)

Typy zastavok



Typy zastavok

Zastavka ,viedenského typu“

Zastavka so zvySenym jazdnym pasom/pruhom (s vybeZkom s pohybom
vozidiel).”

Elektrickové/zdruZené zastavky.

Zastavky sa umiestniuju len vynimocne, ak nie je moZné umiestnit
zastavku so zastavkovym vybezkom alebo ako doCasné rieSenie.
Cestujuci nastupuju do elektricky z chodnika cez vozovku zvysenu
na uroven chodnika.

ZvySenad vozovka tvori na strane kolaje nastupnu hranu.

Povrch vyvySenej vozovky musi byt jasne odliSeny od nastupista
a jednoznacne identifikovany ako vozovka.
Vhodny na pokojné komunikacie a vyznamné ulice.
PouZitie v intravilane.

*

podla STN 736425 (z roku 2019)

Typy zastavok
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Pre umiestriovanie a navrhovanie pristreSkov na zastavkach platia vSeobecné

pravidla, ktoré je nutné reSpektovat za kazdych podmienok:

é principy

,

prvky zastavky by mali svojim dizajnom a umiestnenim reSpektovat

. ’
VS e O b e C n e prostredie, do ktorého vstupuju. TieZ by mali svojim
umiestnenim vhodne reagovat na priestorové vazby prostredia,

umiestnenie a dizajn zastavok by mali byt suc¢astou konceptu

Vs$eobecn

® ’ rieSenia verejného priestoru uz vo faze ndvrhu, to plati aj v pripade
rl n C l rekonstrukcie existujuceho verejného priestoru,
e priestor a vybavenie zastavky by malo byt vzdy rieSené ako jeden celok,
e pristresSky zastavok by nemali tvorit vizualnu bariéru vo verejnom

priestore a narusat jeho kompoziciu, preto by sa malo citlivo zvaZzit
umiestnenie pristresku,
v urbanizovanom a tieZ prirodnom prostredi by sa malo dbat
na transparentnost Standardnych pristreskov, aby bol cez pristreSok
umozZneny pohlad na architekturu v okoli, resp. na krajinu,
v pripade navrhovania zastavok v historickom prostredi, v blizkosti
narodnych kultirnych pamiatok a inych vyznamnych budov je
potrebné vZdy zvazit individualny citlivy pristup (atypické rieSenie)
k navrhu s prihliadnutim na Specificky kontext bez ohladu na to,
do ktorej kategorie dana zastavka patri,
Standardné pristresky by nemali byt dominantnym prvkom vo
verejnom priestore. Vynimku tvoria pristreSky na zastavkach kategorie
I, resp.I1aIll b, kde v rdmci celkového rieSenia priestoru moze byt
pouzité atypické rieSenie a tvorit akcent priestoru,
zastavky sa odporuca vybavovat pristreSkom a nastupistia
exponovanych zastavok sa odporuca budovat ako Uplne prekryté,
umiestnenie pristreSku a ostatnych prvkov zastavky musi
byt prehladné a logické tak, aby nevznikali kolizne situacie medzi
Cakajlcimi, nastupujlicimi a prechadzajlcimi cestujicimi,
pristreSok by mal byt umiestrfiovany v prirodzenom mieste najvacse;j
koncentracie cestujlucich na zastavkach v dostatoc¢nej blizkosti
miesta zastavenia vozidla MHD,
pristreSok a ostatné prvky zastavky musia byt umiestnené tak, aby

splfiali vetky kritéria bezbariérového navrhovania,

pristreSok a ostatné prvky zastavky nesmiu tvorit bariéru v pohybe
pre chodcov a cyklistov, to znamena nesmiu zasahovat do pasu

pre chodcov a do cyklistickych pasov,

pristreSok a ostatné prvky zastavky nesmit branit vodi¢om, cyklistom
a pesSim v rozhladovych poliach na kriZzovatkach,

stavebné prevedenie zastavky by malo umoznovat zachovanie
kontinuity prejazdu cyklistov,

Principy

a Standardy
zastavok
MHD




VSeobecné principy

e zastdavka by mala cestujluvim zabezpecovat dostatocny komfort pre

¢akanie na verejnu dopravu, ¢o zahfna:
- nazastavke a v pristreSku by mali byt umiestnené prvky
vybavenia, ktoré su uréené kategoriou zastavky,
- pristreSok MHD by mal byt dostatocne priestorovo
dimenzovany vzhladom na obrat cestujlcich a vyznam zastavky,
- pristreSok MHD by mal cestujtcich chranit pred
poveternostnymi podmienkami (slnko, vietor, dazd...),
zastavka by mala byt dostatocne osvetlena verejnym osvetlenim,
osobitne by mal byt osvetleny aj pristresok,
z priestoru pristreSku by mal byt dostato¢ny rozhlad na prichadzajuce
vozidla MHD,
v ramci snahy o elimindciu bariér vo verejnom priestore je vhodné
snaZzit sa o maximalnu integraciu prvkov zastavky - napr. pouzZivanie
multifunkénych panelov v pristreSkoch alebo umiestriovanie prvkov
zastavky na jeden stip,
v ramci zlepSovania mikroklimy a udrZatelnosti je vhodné v blizkosti
zastavok umiestriovat zelen, a to vratane striech pristreSkov.
Toto vyrazne napomaha k zvySovaniu Ziaducej biodiverzity v mestach
a prispieva k ochladzovaniu bezprostredného priestoru pristresku,
ako sucast opatreni pre zmiernenie dopadov zmeny klimy je vhodné
decentralizovat elektricku siet, napriklad inStalovanim udrZatelnych
zdrojov energie na jednotlivé prvky pristre$ku (solarne panely
na konstrukcii strechy a pod.).

V/Seobecné principy
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PristreSok
s presklenymi stenami
vhodne dopliia a redpektuje
prostredie, do ktorého
vstupuje. Prvky zastavky
su vo vzajomnej materialovej
aj farebnej zhode.
Zjednodujlco na zastavke
poosobi najma antracitova
farba.

Priklad umiestnenia
vegetacnej strechy
na pristresku kvoli podpore
biodiverzity v meste.
Zaroven pristreSok s plnou
vegetacnou strechou méze
prispiet k lepsiej mikroklime
v meste.

Cisty dizajn pristredku
s maximom integrovanych
prvkov umoznil vytvorit
nastupiste bez akychkolvek
prekdzok v pohybe
cestujucich, zachovava
dostato€nu mieru
transparentnosti a tiez ma
vysoku estetickd hodnotu.

Priklad uplatnenia
principu transparentnosti
pristreskov. PristreSok
netvori vizudlnu bariéru
aumoziuje pohlad
na okolie skrz slenené
Casti pristresku.

PristreSok nie je
v sulade s prostredim
sidliska, do ktorého
vstupuje. Sedlova strecha
pristreSku nekoreSponduje
s panelovymi
domami zastreSenymi
plochou strechou.
Okrem toho pristreSok
ma netransparentné steny
a svojou dominantnou
hmotou puta prilis velku
pozornost.

Priklad zastavky,
ktora kvoli nedostato¢nym
rozmerom resp. poctu
pristreSkov neposkytuje
dostatocny komfort
cestujucim.

é principy

;

Vs$eobecn
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Nastupiste
Pristup a pohyb po nastupisti musi byt bezpecny a pohodlny. Ako nastupiste
je mozné pouzit priebezny chodnik, ak je jeho Sirka najmenej taka ako Sirka

nastupista so zabezpecenim Sirky priebeZzného chodnika pre pohyb chodcov.

Povrch nastupista

Povrch nastupista ma byt rovny, nekizavy a spevneny.

Priec¢ny sklon nastupista musi byt v rozmedzi 0,5 % - 2 %.

Pozdizny sklon autobusovych/trolejbusovych zastdvok nem4 prekrodit
4% (v zloZitych podmienkach 6 %).

PozdiZny sklon elektri¢kovych zastavok nema prekrodit 5 %.

Nastupna hrana

Je Cast okraja nastupista, ktora prilieha k miestu, kde zastavuje

vozidlo MHD.

Minimalna di{Zka nastupnej hrany zastdvok MHD sa rovna stétu dvoch
najdlhsich vozidiel obsluhujticich zastavku, zvdc¢Sentio 1 m.

DiZzka nastupnej hrany autobusovej/trolejbusovej zastavky by nemala
presiahnut 45 m. V stiesnenych podmienkach je mozné navrhnut
nastupnu hranu s dizkou rovnajicou sa diZke najdlhsieho prevadzkového
vozidla MHD.

Dizka nastupnej hrany elektri€¢kovej zastavky by nemala presiahnut 66 m.

Sirka nastupista

Sirka nastupista sa uréuje vzhladom na obrat cestujucich (si¢asny aj
vyhladovy) a bezpecny a pohodlny pohyb v zmysle STN 736425.

Sirka nastupista musi umoZfiovat vyklopenie plosin zaistujlcich
bezbariérovy pristup do vozidla MHD, vyjazd a otacanie invalidného
vozika alebo detského kocika.

Vyska nastupista

Vys$kovy rozdiel medzi ndstupnou hranou a prvym schodom do vozidla
ma byt ¢o najmensi, najviac viak 0,16 m.

Vyska nastupnej hrany autobusovej/trolejbusovej zastavky je 0,2 m

v odévodnenych pripadoch sa moéze vyska znizit.

VySka nastupnej hrany elektrickovej zastavky je 0,25 m.

Vodorovna medzera medzi ndstupnou hranou a prahom dveri vozidla

Sirka medzery medzi ndstupnou hranou a prahom elektri¢ky by mala byt
maximalne 0,05 m.

Sirku medzery medzi ndstupnou hranou a prahom autobusu je potrebné
minimalizovat pouzitim bezbariérového obrubnika tzv. kasselsky
obrubnik.

Bezbariérové prvky

Bezbariérovy pristup na zastavku je potrebné zabezpecit pomocou
Sikmych ramp (typické pre elektriCkové zastavky), sklon rampy

je maximalne 1:12, ak je rampa kratSia ako 3 m moézZe byt sklon aj 1:8.
Nastupiste musi byt vybavené prvkami pre [udi so zrakovym postihnutim -
signdlnym a varovnym pasom.” Pre viac informacii pozri - Principy

a Standardy povrchov chodnikov.

*

Viac k debarierizacnym opatreniam zastdvky v TP 048 a vyhldske 532/2002

V/Seobecné principy



VSeobecné principy

Priechodna sirka chodnika podia STN
V zmysle STN 736110 je nutné zachovat min. priechodnu Sirku chodnika:

1,75 - ak hranicu tvori pevna suvisla prekazka (objekt, oplotenie, mur),
1,50 - ak hranicu tvori volné priestranstvo, ktoré nie je ohranicené
pevnou vertikalnou prekazkou (zelen, zeleny péas, nespevnena alebo
spevnena neoplotena plocha...),

e 1,75-ak hranicu v ramcijedného rieSeného Useku ulice tvoria
aj pevné prekazky, aj useky volného priestranstva, berie sa, akoby ju
tvorila pevna prekazka.

e v pripade pesSich tras s vysokou intenzitou alebo s vyraznymi
prekaZkami na komunikacii treba prihliadat aj na tieto okolnosti
a mdze dojst k rozSireniu minimalnej poZadovanej Sirky

Umiestnovanie pristresku elektrickovej zastavky

Vybrané minimalne priestorové poZiadavky na umiestnenie pristreSku v ramci
zastavky v zmysle STN 736425 (2019) su:

e Strecha pristresku, ktorej volna vyska je nad temenom kolajnic

mensia ako 3 m, musi byt vzdialena min. 0,5 m od nastupnej hrany.
e \Vzdialenost strechy od osi kolajiska je minimalne 1,9 m.

uroven nastupista Groven kol’ajiska

Umiestriovanie pristresku autobusovej/
trolejbusovej zastavky

Vybrané minimalne priestorové poZiadavky na umiestnenie pristreSku v ramci
zastavky v zmysle STN 736425 (2019) su:

e Najmensia volna vyska pristreSku mimo prejazdného priestoru
komunikacie je 2,2m.

e NajmensSia vzdialenost okraja pristreSku alebo jeho sucasti
(bo&na stena, lavicka) od nastupnej hrany je 1,3 m.

e Strecha pristresku, ktorej volna vySka nad vozovkou je mensSia ako
4,2 m, musi byt vzdialena 0,5 m od nastupnej hrany.

uroven nastupista uroven Vonka

e NajmensSia volna vySka zastreSenia nad vozovkou samostatného
pruhu je 4,2 m. Presah zastreSenia cez nastupnu hranu sa odporuca

minimalne 0,5 m.

uroven nastupista droveri vozovky

V/Seobecné principy
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Vzajomna poloha a pocet pristreskov

Na zastavku sa odporic¢a umiestiiovat jeden alebo dva pristresky
Je vhodné volit radSej jeden vacsi pristreSok ako viaceré mensie.
Dva pristresky sa odporucaju najma tam, kde priestorové podmienky
neumoznuju osadit vac¢si pristresok, je potrebné nadviazat

na vyznamny pesi tah, jeden pristreSok by bol prilis dlhy (napr.
elektrickové radidly) alebo je Ziaduce rozptylit cestujicich v ramci
nastupista.

V odévodnenych pripadoch pri zloZitych priestorovych pomeroch
(stromy v blizkosti zastavky, rozne stipy trakéného vedenia,

ktoré nie je moZné premiestnit, atd.) alebo pri zvySovani kapacity
doplfianim uZ existujucich pristreskov je moZné umiestnit aj

treti pristresok.

Pristresky by mali byt od seba vzdialené minimalne 1,5 m.

A

»

Umiestnovanie oznacnika

Oznacnik sa umiestriuje na zaCiatku kazdého nastupista - miesto
zastavenia Cela vozidla verejnej dopravy.

Oznacnik musi byt umiestneny v takej polohe, aby vozidlo MHD pri
zastaveni ¢elom pri niom alebo druhé vozidlo v zastavke netvorilo
prekaZku v premavke a chodcom.

Oznacnik by mal byt umiestneny tak, aby bol viditelny pre vietkych
ucastnikov cestnej premavky.

Oznaénik (zastavkovy stipik, moduly) musi byt umiestneny min. 0,6 m
od nastupnej hrany - bezpe¢nostné pasmo vozidiel MHD.

Moduly ozna¢nika su vZdy umiestnené kolmo na os zastavkového
pruhu.

Pokial pristup k zastavke prechadza okolo oznacnika, musi sa v mieste
oznacnika zachovat priechodna Sirka min. 1,3 m.

Ak su moduly oznacnika oto¢ené smerom k nastupnej hrane,
vzdialenost l[avého okraja oznacnika od nastupnej hrany je min. 0,6 m
amax2m.

V pripade, Ze na zastavke nie je pristre$ok a na zastavkovy stipik
bude umiestnena aj vitrina na cestovné poriadky, je potrebné zvazit
umiestnenie zastavkového stipika vzhladom na po&et a rozloZenie
vitrin.

Oznaénik je vhodné umiestiiovat na uZ existujtce stipy vo verejnom
priestore (stipy verejného osvetlenia, stipy trakéného vedenia),
pripadne sa snazit o maximalnu integraciu s dalSimi prvkami priestoru,
napr. umiestfiovat ho na spoloény stip s EIT.

VSeobecné principy
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Pre osadenie oznacnika su pripustné nasledovné rieSenia (zoradené od najviac
preferovaného po najmenej):

e Integrovany s existujucimi stipmi (stipy VO, stipy trak&éného vedenia).

3
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e Integrovany s existujucimi stipmi (stipy trakéného vedenia) a EIT.

2
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>

e Osadeny s EIT na zastavkovom stipiku.

e Osadeny na zastavkovom stipiku.

g
&

e Osadeny na fasade budovy (len vo vynimoc¢nych situaciach).

VSeobecné principy
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a.vzhladom na pristreSok autobsovej/trolejbusovej zatsavky
e PristreSok je potrebné umiestnit 4 m od oznacnika.

e Ak savtomto priestore nachadza prekazka (stip, strom, a pod.),
tuto vzdialenost je vhodnejSie zvacsit.

b. vzhladom na pristresok elektrickovej zastavky

e PristreSok je potrebné umiestnit 6 m od oznacnika.
e Ak savtomto priestore nachadza prekazka (stip, stom, a pod.),
tuto vzdialenost je vhodnejSie zvacsit.

Umiestriovanie automatov na listky

e V pripade vacsich pristreskov je vhodné umiestriovat automat
na listky v rdmci pristresku. (pozri - kapitola Dizajn/Vzdjomnd poloha
prvkov pristreSku)

7

e Ak je velkost pristreSku mensia ako 8 metrov, automat mozno
umiestnit mimo pristre$ku na ploche néastupista tak, aby nebol
bariérou pre ¢akajucich, nastupujuicich a prechadzajuicich os6b.

e V pripade umiestnenia automatu v blizkosti pristresku je potrebné

zachovat priechodnu Sirku 1,5 m.

e V pripade umiestnenia automatu v pristresSku treba dbat na jeho
vzdialenost od konstrukcii pristreSku min. 0,5 m (idrzba a obsluha
automatu).

P

VSeobecné principy
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Umiestriovanie informacnej vitriny

e Vyska osadenia informacnej vitriny je max. 1,2 m nad Giroviiou
prilahlého terénu/chodnika.

e Ak savitrina nachadza v pristre$ku, nesmie byt umiestnena nad
lavickou.

Pre osadenie oznacnika su pripustné nasledovné rieSenia (zoradené od najviac

preferovaného po najmenej):

e Osadendav pristresSku.

3
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Ak sa na zastavke nenachdadza pristresSok, vitrina je osadena:
e Spolu s oznaénikom na existujlicom stipe.

e Spolu s ozna&nikom na zastavkovom stipiku.

VSeobecné principy
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Umiestnovanie elektronickej informacnej tabule
e Priosadenitabule musi byt zachovana podchodna vy$ka min. 2,2 m.

Pre osadenie a dizajn EIT su pripustné nasledovné rieSenia (zoradené od najviac
preferovaného po najmenej):

e Integrovana do pristresku.
e Podvesena na nosnu konsStrukciu strechy pristresSku.

2
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e Osadend s ozna&nikom na jednom nosnom stipe.

Integrovand s existujucimi stipmi (stipy VO, stipy trakéného vedenia).

Osadend na samostatnom stipe.

VSeobecné principy
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Umiestriovanie verejného osvetlenia

e Zastavka by mala byt osvetlena verejnym osvetlenim.

e StozZiar verejného osvetlenia alebo samotnu zastavku je vhodné
umiestnovat tak, aby stoZiar VO bol umiestneny v polohe na zaciatku
zastdvky, ¢im by na stoZiari mohla byt integrovana dalSia funkcia -
napr. osadeny oznacnik zastavky.

e Stoziar sa na nastupisti nesmie umiestnovat na ploche medzi

pristreSkom a nastupnou hranou.
e Ak je zastavka dlhSia ako maximalny moZny rozstup dvoch stoziarov
VO, tak sa druhy stoZiar umiestriuje v rdmci nastupista.

e Prizalivovych zastavkach dlhSich ako maximalny mozny rozstup dvoch
stoziarov VO je vhodné umiestnit max. 1 stoZiar v rdmci nastupista.
NajvhodnejSie je stoziar umiestnit v strede zastavky.

e Pre viac informacii pozri - Principy a Standardy verejného osvetlenia.

Umiestnovanie zabradlia

e Ak sanazastavke nachadza zabradlie v linii pristresku, zabradlie
v mieste pristresku je nutné vynechat.

Umiestnovanie stipikov

e Ak sa na zastavke nachadzaju stipiky, je potrebné ich umiestfiovat
v zadnej linii pristresku.

e Stipiky v mieste pristre$ku je potrebné vynechat.

e Pre viac informdcii pozri - Principy a $tandardy osddzania stipikov.

VSeobecné principy
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Umiestriovanie smetnych kosov Umiestriovanie reklamy
e Samostatne stojace smetné koSe sa nesmu umiestnovat do priestoru e Vjednom pristreSku je mozné umiestnit len jeden citylight s reklamou.
alebo v blizkosti pristresku. e Citylight by sa mal umiestriovat ako bo¢na stena pristreSku -
e Smetné koSe by sa mali umiestriovat na zaciatku alebo konci a to t4, z ktorej strany neprichadzaju vozidla verejnej dopravy.
nastupista vZzdy min. 1,5 metra od pristresku. e Citylight by mal tvorit integralnu sucast konstrukcie a dizajnu
e Pred vstupom na nastupiste je vhodné zvazit umiestnenie smetného pristresku. Tvarom a dizajnom ma nadvézovat na architekttru
koSa s popolnikom. Zaroven plati, Ze v rdmci nastupista sa smetné pristresSku.

koSe s popolnikom nesmu umiestriovat.

/ /
e Citylight sa mo6ze velmi vynimoc¢ne na zaklade individualneho

e Jedind vynimka, kedy je mozZné umiestnit koSe v ramci pristresku, posudenia MIB-u umiestnit aj v ramci zadnej steny pristresku

je integracia v ramci multifunkéného panelu pristresku. za dodrzZania tyhto podmienok:
- Ak neexistuje moznost osadit ho namiesto boc¢nej steny

(napr. izke chodniky).

. Dizka pristresku je min. 4 m.
- Informacna vitrina s informaciami o cestovhom poriadku
/ MHD nema byt umiestnena ved!la citylightu. Zarovern informacna

vitrina nemo6ze byt umiestnena nad lavickou.

«  VZdy uprednostnit umiestnenie funkéného prvku v pristreSku
(napr. automat na listky) pred umiestnenim citylightu.

- Vhistorickom prostredi, v blizkosti narodnych kultirnych
pamiatok, vich ochrannych pasmach a predpoliach, v blizkosti

vyznamnych a architektonicky hodnotnych budov a vo
vyznamnych verejnych priestoroch nie je moZzné osadzat
citylighty na zadnej stene za Ziadnych podmienok.
e Ak je sucastou pristreSku multifunkény panel, je mozné citylight
umiestnit len v rdmci neho.
e Na pristreSok je nepripustné umiestnovat akukolvek ina formu
reklamy (napr. lepit reklamu na steny pristresku a pod.).

V/Seobecné principy
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2 Poloha integrovanych prvkov pristresku Schémy usporiadania prvkov pristre$ku podla jeho velkosti* J
] ‘g_'
‘GC) e Prvky by mali byt umiestnené tak, aby boli dostupné a funkéné. ‘“C’
8 PristreSok Sirka 3m é
'8 e Zakladné prvky pristresku: )
o 9
> >
- Informacna tabula s informaciami pre cestujucich.
- Osvetlenie.
e Volitelné prvky pristresku:
|
«  LaviCka - volitelna podla konkrétnych priestorovych !
podmienok - $irky chodnika (pozri - kapitola Modelové situdcie). T~ N J‘
«  Citylight - volitelny podla konkrétnych priestorovych
podmienok - Sirky chodnika (pozri - kapitola Modelové situdcie).
PristreSok Sirka 6 m
e Informacna vitrina by nemala byt umiestnena nad lavi¢kou.
e Minimalne z jednej strany lavicky musi byt ponechany volny priestor
v min. Sirke 0,9 m (napr. pre invalidny vozik alebo kocik).
e Vo velkych pristreSkoch je vhodné umiestriovat viac laviCiek
a nechavat medzi lavickami prazdne moduly.
Vys$ka hornej hrany sedacej Casti lavicky by mala byt min. 0,45 m.
Vys$ka osadenia informacnej vitriny je min. 1,4 m nad trovriou
prilahlého terénu/chodnika.
e Citylight je mozné umiestnit len ako tu bo¢nu stenu pristresku, ktora
je umiestnena dalej od smeru prichadzajucich vozidiel MHD. !
|
e Umiestnovat citylight v rdmci zadnej steny pristreSku je nepripustné. SO
e Osvetlenie ma byt integrované do strechy pristresku. oA
PristreSok Sirka 8 m
osvetlenie
T
| E N
P |
lavicka .
=
LN
40/9 m / q: a-informaéna vitrina
o b - lavicka
c - automat na listky
d - multifunkény panel
Principy *  Schémy su len orientacné a sltiZia ako zdkladny ndvod pre usporiadanie prvkov
a Standardy pristresSku. Pri ndvrhu vZdy treba zohladnit vSetky funkcéné a iné poZiadavky platné
zastavok pre konkrétnu situdciu.
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Velkost pristresku

Optimalne rozmery pristreskov:
Dizajn/pristresok

e celkova Sirka strechy aspon 1,5m,
V meste podla kategérie zastavky, ale tiez podla charakteru miesta e podchodnd vyska pristresku aspor 2,2m,
umiestniujeme z hladiska dizajnu dva typy prekryti nastupist - Standardné e min. hibka bo&nej steny pristresku 0,5m,
pristresky a potom Specifické atypické pripady popisané na konci kapitoly e min. diZka pristresku - uréend kategdriou zastavky (pozri - kapitola
(viac pozri - Atypické rieSenia). Stanovenie dizajnu Standardného pristresku Kategdrie zastdvok).

vychadza zo snahy do urcitej miery unifikovat pristresky na izemi mesta.

Neznamen4 to, e musia byt iplne rovnaké, ale mali byt spifiat stanovené Vynimoc¢ne v stiesnenych podmienkach je mozné pouzit minimalne rozmery

vSeobecné kritéria dizajnu. pristresku, ktoré definuje norma STN 736425 (2019) (pozri - kapitola Zdsady
umiestiovania v priestore/Usporiadanie ndstupista elektrickovej zastdvky podla STN

V tejto kapitole su uvedené vSeobecne odporicané kritéria pre dizajn a kapitola Zdsady umiestiniovania v priestore/Usporiadanie ndstupista autobusovej/

pristreskov, ale tieZ su tu spomenuté atypické pripady so vSeobecnymi trolejbusovej zastdvky podla STN).

kritériami. Pristresky je vhodné pouzivat vo va¢sine pripadov, najma v nizSich

kategdriach zastavok. Konkrétnu dizku pristresku uréuje DPB na zaklade poé&tu nastupov na danej
zastavke.

Atypické rieSenia (napr. r6zne druhy prestreseni), pri ktorych je vhodny
individualny pristup k architektonickému stvarneniu, je vhodné pouzivat najmé

v kategdriach vyssich, velmi vynimocne aj niZsich (viac pozri - Atypickeé rieSenia).

VSeobecné pozZiadavky na dizajn pristresku su:

funk&nost

staticky odolna konsStrukcia

odolnost vo€i narazom

odolnost voci poveternostnym vplyvom (vietor, zrazky, vihkost...)
odolnost voci vandalizmu

déraz na kvalitny detail

lahka udrzba materialov

trvanlivost materialov

farebna stalost materialov

lahka vymenitelnost poSkodenych prvkov
lahky pristup k informaciam o verejnej doprave
transparentnost

bezbariérovost

bezpecnost (osvetlenie)

komfort (vybavenost prvkami

vzajomny farebny a materialovy sulad prvkov pristresSku a zastavky

VSeobecné principy
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Typ a tvar pristresku

e Typ atvar Standardného pristresku ovplyvriuju priestorové podmienky
a stavebny typ zastavky (pozri - Principy a Standardy zastdvok).

e V pripade vyznamnych zastavok a zloZitych priestorovych podmienok
je vhodné pouZzit atypicky tvar pristresku alebo prestresenia,
ktory reSpektuje danosti situacie (pozri > Manifest verejnych priestorov/
Atraktivne mesto).

e Zakladné typy pristresSkov:

a - samostatna strecha

kotvena na zvisli C
kon&trukciu - mur/stena/
budova/ plot /

N

b - pristreSok so zadnou
stenou bez bo¢nych stien

c - pristreSok s dvoma
bo&nymi stenami/ s jednou
bo¢nou stenou min. Sirky

d - pristreSok s dvoma
bo&nymi stenami/ s jednym
citylightom a s jednou
boénou stenou

e - obojstranny pristreSok
s vynechanym modulom
v rdmci zadnej steny - bez
boc&nych stien/s boénymi
stenami.

Ak to miestne priestorové pomery dovoluju, vzdy by mal byt preferovany typ
pristreSku s bo¢nymi stenami. Pri obojstrannom pristresku je dolezité
vynechat volné moduly umoZiiujtice prie€ny pohyb. Typ pristresku sa zvoli
podla konkrétnej priestorovej situacie tak, aby boli dodrzané pravidla

umiestnovania pristreskov - min. volna Sirka nastupista, priechodna Sirka
chodnika, atd. (pozri > Modelové situdcie).

Material, povrchova uprava, farba pristresku

Na konstrukéné prvky pristreSku je vhodné pouzivat ocel, ako podhlad a tiez
na krytinu strechy je moZné vyuzivat hlinik. Vyplne otvorov kvoli maximalnej
transparentnosti by mali byt z bezpe¢nostného skla. TieZ je vhodné pouzivat
drevené prvky - napr. na sedaciu Cast lavicky, pripadne ako podhlad. Vzhladom
na ddlezity princip vyuZivania lokalnych zdrojov a tiez kvoli odolnosti a dlhej
Zivotnosti v exteriéri je najvhodnejSie pouzivat agatové drevo. Pripustné su aj
exotické druhy dreva vhodné na vonkajsie pouzitie.

VSetky ocelové prvky by mali byt pozinkované a opatrené praskovou farbou.
Drevené prvky by mali byt bez povrchovej Gpravy.

antracitova
RAL 7016

Vo vSeobecnosti sa ako zjednocujtca farba vSetkych kovovych prvkov

vo verejnom priestore Bratislavy pouziva farba v odtieni antracitova RAL 7016.
Konstrukciu pristresku, jeho vybavenie a tiez vybavenie celej zastavky je
potrebné navrhovat v rovnakom farebnom odtieni, pripadne ich vzajomne zladit.

Prvky zastavky
st vhodne vzdjomne
zjednotené antracitovou
farbou.

\/Seobecné principy
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Nosna konstrukcia pristresku

e Musi byt dostato¢ne staticky odolna.

e Nosnu konstrukciu pristresku tvoria ocelové stipy a spojovacie
nosniky, na ktorych st osadené boc¢né steny (pripadne CLV)

a konstrukcia strechy pristresku.

e Pocet nosnych stipov nie je bliz&ie uréeny - zavisi od celkového
architektonického a konstrukéného rieSenia pristresku a jeho velkosti.
Typ profilov: otvorené aj uzavreté.

Material: pozinkovana ocel s praskovou farbou v odtieni RAL 7016
antracitova.

e Kotvenie vSetkych prvkov pristreSku do beténového zakladu musia byt
rieSené pod Uroviiou povrchu zastavky.

Strecha pristresku

e tvar strechy: pultova so sklonom do 10 stupriov

e Zdovodu prehrievania sa odporuca pouzivat nepriehladné materialy,
pripadne materidly s ochranou proti UV Ziareniu.

e Nosnu konstrukciu strechy tvoria ocelové profily.

e Strecha musi byt spravne odvodnena - smerom k zadnej strane
pristreSku dostato¢ne vyspadovana vzhladom na pouzity material
krytiny.

e Odvodnenie strechy moze byt rieSené:

- samospadom,
. zlabom skrytym v streche a zvodom ukrytym v nosnych stipoch
pristresku.

e Podhlad pristreSku musi kvéli jednoduchej tdrzbe byt lahko
umyvatelny - mal by byt hladky, pripustny je aj jemny reliéf.

Mozné prevedenia stresnej konstrukcie pristresku
a. Strechy z nepriehladnych materialov

e konstrukcia: kovové (napr. hlinik) sendvi¢ové panely uloZené v spade
v odtieni RAL 7016 antracitova
e podhlad:
- plech vo farbe RAL 7016 antracitova,
- dosky z agatového dreva bez povrchovej Gpravy.

b. Vegetacné strechy

e Vramcipodpory biodiverzity v meste je vhodné pouZit vegetacnu
strechu, a to najma v ramci ostrovcekov elektri¢ckovych radial
(zastavky kategodrie C1) a prilahlych autobusovych zastavok.

e Nosna konstrukcia: ocelové profily opatrené praskovou farbou
v odtieni RAL 7016,ukladané v spade.

Min. hribka substratu sa odpori¢a 50 mm.
Typ vysadby: rozchodniky (o inom type vysadby uvaZovat jedine
v pripade atypickych rieSeni pri kategoriach zastavok A, prip. B).
e Podhlad:
- plechvo farbe RAL 7016 antracitova,
- dosky z agatového dreva bez povrchovej Gpravy.

c. Strechy z transparentnych materialov

e Konstrukcia: tabule z bezpe€¢nostného skla uloZené na pozinkovanych
ocelovych profiloch opatrenych praskovou farbou v odtieni RAL 7016
ukladanych v spade.

e Nepouzivat Cire sklo z dévodu prehrievania pristresku.

NepouZivat transparentné plastové materialy.
Sklo by malo mat celoplo$nu povrchovd Upravu, ktora brani priamemu
prenikaniu slnec¢nych licov (UV félia, sietotlac).

e Do sklenenych streSnych tabul je mozZné integrovat soldrne panely,
tak aby boli sti¢astou sklenenej tabule a rovnhomerne pokryvali plochu
strechy.

V/Seobecné principy
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09 Vhodny typ stipikovej
konstrukcie. Na obrazku

je priklad sietotlace, ktora je
nositelom vizudlnej identity
miesta - erb mestskej
Casti. Vzor sietotlace

na zastavke nepokryva
sklenu plochu rovnomerne
a dostatocne husto.
PristreSok ma hlinikovy
podhlad s jemnym reliéfom.
zastavka Nam. sv. Frantiska,
Bratislava

10 Priklad mozZného
rieSenia konstrukcie
pristresku s pultovou
strechou v antracitovom
odtieni. Pultova strecha

s malym sklonom je vhodny
tvar strechy, pretoze

je jednoduchy a vizualne
najmenej napadny

v priestore. Bratislava

11 Jednou z moZnosti
rieSenia je nosna
ko$ntrukcia na stipoch

s nosnikmi s va¢sim
rozponom umoZznujica
zachovat transparentnost.
Zaroven ide o priklad
sietotlace so vzorom,
ktorym nie je sklenda plocha
pokrytd rovnomerne

a dostatocne husto. Hladky
umyvatelny podhlad by bol
vhodnejsi v antracitovom
odtleni. zastavka
Zahumenice, Bratislava

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

L
A
B
i |
i

12 Nosny stip umiestneny
uprostred pristreSku

nie je velmi vhodny typ
kosntrukcie, pretoZe
zmen3uje priestor
pristresku a pésobi
bariérovo. rne a dostato¢ne
husto. zastdvka HodZovo
namestie, Bratislava

13 Priklad vegetaénej
strechy s rozchodnikmi
nendro¢nymi na udrzbu.

14 PouZivanie
netransparentnej
betdénovej konstrukcie

sa neodporuca. Sedlovy
tvar strechy nezapada

do prostredia. zastavka
Milana Marecka, Bratislava
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c Zadne a bocne steny pristresku c
i °d
o o
“'C’ e Zadné a bocné steny su tvorené sklenenymi tabulami z ¢ireho ‘GC)
é bezpecnostného skla. é
8 Sklenené vyplne nesmu byt polepené Ziadnym typom reklamy. 8
>‘>” Sklenenu vypli otvorov je vhodné Elenit na segmenty z dévodu ’;
jednoduchej vymenitelnosti v rdmci opravy poSskodeného skla.
e Segmenty by mali byt &lenené pozdiZ celej vysky pristresku, mozné je
Clenitich dodatocCne eSte aj v polovici vysky.
e Sklenené tabule maju byt od povrchu nastupista vySkovo odsadené
. 15 Priklad vhodného
min. 50 mm. kotvenia bo&nej steny do
. . - ., ;L R nosného stipu pristresku,
e Spodna hrana sklenych tabul musi byt vZzdy vo vodorovnej linii aj ktory nepotrebuje
. , v . dodato¢né kotvenie
v pripade osadzania pristresSku v teréne. do povrchu nastupista.
P L, - zastavka Americké
e Preferovany spdsob kotvenia bo¢nej steny je na nosny stlp pristresku. namestie, Bratislava
e Jednu boc¢nu stenu je moZné nahradit citylightom pre reklamné
ainformacné ucely (pozri - kapitola Dizajn/Prvky pristresku/Citylight).
16 Nevhodny priklad
sietotlace, ktora je
prilis nahusto, ¢im sa
straca Ziadany efekt
transparentnosti
pristresku. zastavka Pri
kriZi, Bratislava
17 Priklad
netransparentného
pristresku polepeného
reklamou. Akédkolvek
reklama na pristresku
s vynimkou reklamy v ramci
integrovaného citylightu
je nepripustna. zastavka
Podvornice, Bratislava
Principy
a Standardy
zastavok
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Uprava sklenenych stien pristresku
proti narazu vtakov

Upravu stien proti narazu vtdkom je potrebné pouZit v pristreskoch,
ktoré ur¢i odbornik na Zivotné prostredia a ochranu prirody.

V pripade kategérii A, B, C1 grafika sietotlace moZe byt nositelom
vizualnej identity miesta (napr. logo mestskej ¢asti, pomenovanie
zastavky, graficky koncept).

a. Nové pristresky

Vzor sietotlace rovhomerne pokryva plochu sklenenej steny
pristresSku.

Zakladom vzoru je Stvorec velkostiicm x 1cm.

Farba vzoru je antracitova RAL 7016.

Vzor musi byt umiestneny na plochu steny symetricky na os plochy.
Vzor na vSetkych ¢astiach steny musi byt v jednej linii.

Stvorce vzoru nesmu kon&it na hrane plochy, vzdy je potrebné
zachovat volny priestor medzi hranou plochy a vzorom, ktora

je vo vSetkych krajnych ¢astiach plochy rovnaka.

;
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e Uprava skla s pouZitim vzoru musi byt, trvald, farebne stala a a odolna
vocCi povetrnostnym podmienkam, oderu, poSkarabaniu a UV Ziareniu.

b. Existujlice presklené pristresky

e V pripade existujucich pristreSkov je vhodné na sklené steny pouzivat
nalepky proti narazu vtakov.

e Tvar afarebnost je rovnaka ako vySSie pri trvalej Uprave sklenenych
stien.
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Lavicka v pristresku

Lavicka vratane jej kotvenia musi byt sticastou konstrukcie
pristresSku.
Velkost laviCky je potrebné prisposobit velkosti pristresku.
Kazda lavicka ma mat maximalne Sirku jedného modulu.
Predna hrana sedacej ¢asti by mala byt zaoblena.
Pouzitie predelovacich madiel je menej vhodné rieSenie.
Material sedacej Casti:
- Preferovat agatové drevo bez povrchovej Upravy - odolné drevo
z lokalnych zdrojov (pripadne exotické dreviny bez povrchovej
Upravy).
+ Menejvhodné z ekologického hladiska, ale pripustné, su plasty
a kompozitné materialy.
. Nepripustné su kovové materidly.
- KonStrukéné detaily a ¢asti nosnej konstrukcie laviCky su
pripustné z kovu v odtieni RAL 7016 antracitova.
V pripade, kde nie je moZné pouzit z priestorovych dévodov lavi¢ku,
umiestnit do pristresku aspon drevenu opierku na chrbat.
Vys$ka hornej hrany sedacej ¢asti lavicky by mala byt min. 450 mm.

Citylight v ramci pristresku

Citylight je osvetlena vitrina uréena na poskytovanie informacii.
Citylight by mal tvorit integralnu stucast konstrukcie pristresku
z vyroby a byt s nou pevne spojeny. Tvarom a dizajnom ma nadvazovat
na architekturu pristresku.
Material:

- KonStrukcia: z pozinkovanej ocele opatrenej praskovou farbou

v odtieni RAL 7016 antracitova.

- Vypli: bezpe€nostné sklo.
Citylight moZno umiestnit ako bo&nu stenu zo strany
neprichadzajucich vozidiel MHD, prip. velmi vynimo¢ne v rdmci zadnej
steny pristresSku za dodrZzania podmienok viac popisanych v kapitole
Standardy umiestiiovania v priestore/Pristresok a reklama.
Viac k dizajnu citylightov pozri = Principy a Standardy citylightov.

Informacna vitrina v pristresku

Sluzi na umiestriovanie informacii o cestovnom poriadku MHD
a dalSich informacii v stvislosti s MHD.

Ma jednoduchy kubicky tvar.

Rozmer je dany podla aktudlnej poziadavky DPB Ao naleZato.
Konstrukcia vitriny by mala byt odolna voci poveternostnym
podmienkam.

Musi byt uzamykatelna a umoznovat [ahky a rychly pristup k vymene
obsahu.

Zadna stena musi byt magneticka.

Mala by byt na pantoch a otvaratelna do boku.

Obsah tabule musi byt Citatelny.

Material:
- Ram:ocelalebo iné odolné materialy opatrené farbou v odtieni
RAL 7016.

«  Vypln: tabula z bezpecnostného skla.
Vitrinu moézZe po predchadzajlicej dohode s DPB nahradit jej
elektronicka verzia integrovana do pristresku.

Osvetlenie v pristresku

PristreSok musi byt dostato¢ne osvetleny.
Hlavné osvetlenie pristreSku musi byt integrované do konstrukcie
strechy pristresku.

Multifunkcny panel v pristresku

Multifunkény panel sliZi na integrovanie viacerych prvkov zastavky
a pristresku.
Je vhodné ho umiestriovat na zastavkach vysSich kategoérii A, B, C1.
Do multifunkéného panelu je mozné integrovat:
- automat na listky
« informacné vitriny
+  smetné ko3e
. RIS
- citylight
Multifunkény panel by mal byt sti¢astou konstrukcie pristresku
a svojim dizajnom by mal nadvézovat na dizajn pristreSku
VSetky prvky panelu musia byt dobré pristupné.
Pristupové otvory musia byt l[ahko otvaratelné a uzamykatelné.
Na kazdom nastupisti je umiesteny len jeden multifunkény panel.

V/Seobecné principy
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Dizajn/oznac¢nik

Je oznacenie zastavky MHD.
Dizajn je rovnaky pre celé Gizemie Bratislavy.
KaZda zastavka musi byt oznacena dopravnym znacenim -
oznacnikom.
Jedna zastavka sa oznacuje jednym oznacnikom.
Oznacnik sa sklada zo samostatne vymenitelnych modulov:
- emblém - dopravna znacka - autobus/elektricka -
druh dopravy.
+  nazov zastavky.
- doplnkové informacie.
«  linkové tabulky.
Moduly oznacnika su obojstranné.
Konstrukcia ozna¢nika musi umoznovat jednoduchud vymenu
jednotlivych modulov.
Zastavkovy stipik je z pozinkovanej ocele opatrenej praskovou farbou
v odtieni RAL 7016.

Dizajn/elektronicka informacna tabula — EIT

Tabula by mala mat obd(Znikovy tvar.

Tabula by mala mat ¢o najmensie mozné rozmery so sti¢asnym
zachovanim jej funk&nosti a Citatelnosti.

Farba: antracitova, ¢ierna.

Subtilna konStrukcia.

Dizajn/automat na listky

Dizajn automatov je dany aktualnymi moznostami DPB.

Farebnost automatov je vhodné zladit s farebnostou ostatnych prvkov
verejného priestoru.

Automat by nemal tvorit dominantny prvok v rdmci nastupista -
farebnostou, velkostou, prip. umiestnenim.

Vhodné rieSenie je integrovat automat do multifunkéného panelu.

Dizajn/smetné kose

Material ocel s praskovou farbou v odtieni RAL 7016 antracitova.
Dizajn ma byt zjednoteny s ostatnymi prvkami zastavky.

Na zastavku je vhodné umiestriovat jeden k6$ na zmieSany odpad
ajeden ko6S na plastovy odpad.

Smetné koSe by sa nemali umiestriovat v priestore pristresku. Jedina
vynimka je umiestnenie v ramci multifunkéného panelu.

Pred vstupom na nastupiste je vhodné zvazit umiestnenie smetného
kosSa s popolnikom. Popolnik je vhodné integrovat do kosa tak, aby
pdsobil nenapadne a nepokryval celt vrchnu ¢ast koSa.

V priestore zastavky je zakazané fajCit, preto sa v ramci nastupista
nesmu umiestniovat smetné koSe s popolnikom.

Pre viac informacii pozri - Principy a Standardy smetnych koSov.

Dizajn/informacna vitrina mimo pristresku

Slizi na umiestriovanie informacii o cestovnom poriadku MHD
a dalSich informacii v stvislosti s MHD.
Ak sa na zastavke nenachédza pristresok, informacna vitrina sa
umiestfiuje na existujici stip alebo zastavkovy stipik spolu
s oznacnikom.
Ma jednoduchy kubicky tvar.
Konstrukcia ma byt odolna vocéi poveternostnym podmienkam
Musi byt uzamykatelna a umoznovat [ahky a rychly pristup k vymene
obsahu.
Obsah tabule musi byt ¢itatelny.
Material:
- ram: ocel alebo iné odolné materidly opatrené farbou v odtieni
RAL 7016.

« vypln: tabula z bezpeénostného skla.

. kotviace prvky: ocel opatrena farbou v odtieni RAL 7016
Rozmer je dany podla aktualnej poZiadavky DPB min. 2 x A4 naleZato
a max 4 x A4 umiestnenych nad seba na jednej vitrine.

Konstrukcia stipika a kotviace prvky vitriny musia umoZfovat
umiestnenie 16 x A4 naleZato.

Ak je z kapacitnych dovodov potrebné umiestnit viac ako 12 x A4
cestovnych poriadkov, je potrebné k umiestneniu stipika s vitrinami
pristupit individudlne, vzhladom k priestorovrj situacii,
bezpecnostnému odstupu od vozovky, Sirke chodnika...

V/Seobecné principy
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e Zastavkovy stipik s informaé&nou vitrinou umiestnit tak, aby
nezasahoval do ochranného pasma vozidiel MHD min. 0,6 m
od nastupnej hrany.

i||

,%

e Standardne umiestfiovat formaty A4 naleZato nad seba max. 4 x A4.

N
i||\

|
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Oprava, udrzba a pristup k vymene
existujucich pristreskov

V ramci vymeny pristreSku na existujucej zastavke je vhodné vymenit

a zrekonstruovat cell plochu zastavky vratane celej Sirky chodnika a nastupnej
hrany. Detailné rieSenie povrchov na zastavke vratane rieSenia povrchov pre
zdravotne znevyhodnenych)pozri = Principy a Standardy povrchov).

Kvéli udrzbe pristresku je vzdy dolezité v okoli stien/stipov ponechat volny pés

0,5 metra (pre konkrétne priestorové situacie pozri - kapitola Modelové situdcie).

Udrzba pristreskov zahfiia:

e Cistenie povrchov (Cistenie sklenych povrchov, odstrafiovanie
polepov a grafitov, Cistenie podhladov),

e opravu avymenu poskodenych ¢asti (vvmena po$kodenych
sklenenych Casti, poSkodené Casti konstrukcie),

e UdrZbu striech (kontrola priechodnosti Zlabov a odtokov vody).

Udrzba vegetacnych rozchodnikovych striech prebieha 2x roéne
(najar a najesen), v ramci ktorej je potrebné:

e odstranit vSetky rastliny, ktoré neboli pévodne vysadené,
prip. doplnit prazdne miesta,

e skontrolovat priechodnost odtokov vody,

e vizualne skontrolovat funkénost hydroizolacie.

V/Seobecné principy
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Priklad integracie

prvkov - osadenia oznaénika

a elektronickej informacnej
tabule najeden stip z ocele
s antracitovou povrchovou
upravou. Zarovern ide
o priklad umiestnenia
citylightov vo vhodnej

polohe v ramci pristreskov -

na opacnej strane ako
prichadzaju vozidla
MHD.

Priklad uplatnenia
principu maximalnej
integracie prvkov
do multifunkéného panelu
pristresku. V ramci neho
je integrovana: informacna
vitrina, automat na listky,
citylight, lavicky, smetny
ko8, osvetlenie, RIS aj
oznacenie zastavky.
Elektronicka informacna
tabula je ukotvena na
bocnej stene pristresku.
Ak je citylight v ramci
multifunkéného panelu,
je mozné ho umiestnit aj
na zadnej stene.

Priklad integrovaného
osvetlenia pristresku
umiestneného paralelne

s dlhSou stranou pristresku.

TieZ ide o dobry priklad
integracie elektronickej
informacnej tabule priamo
do konstrukcie pristresku.

Farebne a dizajnovo
zjednotené prvky
zastavky posobia esteticky.
Ide o priklad vhodného
dizajnu a rozmiestnenia
lavi¢iek - st priamo
konstrukénou sticastou
pristresku, v drevenom
prevedeni so zaoblenou
prednou hranou.
Smetné koSe st vhodne
umiestnené mimo
pristresku.

Nevhodny priklad
citylightu, ktory nie
je konstrukénou sucastou
pristresku a nie je
s nim farebne zjednoteny.

Priklad citylightu
nevhodne umiestneného
v ramci zadnej steny
pristresku. Umiestiovat
samostatne stojacu
lavi¢ku v ramci pristresku
sa neodporuca, pretoZze
kvoli jej kotveniu je
nutné zbytocne narusat
povrchovu Gpravu
néstupista. Kovovy
material sedacej Casti
sa neodporuca.
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Atypicky tvarovana
konstrukcia prestresSenia
zastdavky akcentuje
avhodne dotvara priestor.
KaZda atypicka forma
stvarnenia by mala vzist
z navrhu architekta,
urbanistu a dizajnéra, aby
bol dosiahnuty €o najlepsi
vysledok zohladfujuci
kvality daného priestoru.

Atypické riesenia prekrytia nastupist

Na niektorych miestach je poZadované alebo mozné zvolit individualny pristup

a pripustit Specifické architektonické rieSenie s prihliadnutim na charakter
miesta, tzv. atypické rieSenie (napr. r6zne druhy prestresenia). Ide o originalne
rieSenie usité na mieru danému miestu. Akékolvek atypické rieSenie vSak

musi obsahovat vSetky prvky, ktoré su uréené prislusnou kategdriou zastavky.
TieZ musi svojim dizajnom umoznovat zaClenenie Standardizovanych prvkov
(oznaénik, automat na listky, elektronicka informacna tabula) tak, aby vysledkom
bola poZzadovana esteticka kvalita priestoru.

Pouzitie atypického rieSenia podla kategorii zastavok:

e kategoéria A - poZadované vzdy,

e kategdria B - mozné v pripade vyznamnych zastavok a zastavok
vo vyznamnych verejnych priestoroch,

e kategdria C1- vynimocne moZné v pripade vyznamnych zastavok
a zastavok vo vyznamnych verejnych priestoroch,

e kategdria C2 - velmi vynimocne moZné v pripade vyznamnych
zastdvok a zastavok vo vyznamnych verejnych priestoroch,

e kategoériaD - nikdy.

V pripade atypického rieSenia je mozné farbu, tvar a materialy volit lubovolne
vzhladom na individualny architektonicky koncept zastavky. Kazda netradi¢na
forma stvarnenia krytého priestoru pre ¢akajucich cestujicich by vSak mala vzist
z navrhu architektov, urbanistov a dizajnérov, a zohladriovat charakter a kvality
daného priestoru. Takato architekttira nemusi priestor nendpadne dopiiat, ale
moze byt aj jeho akcentom, prip. dominantou.

1
I 1=

S i =

Specialnu kategériu tvoria pristresky, ktoré si umiestfiované v historickom
prostredi, v blizkosti narodnych kultiirnych pamiatok a ich ochrannych
pasmach, a tieZ v blizkosti vyznamnych a architektonicky hodnotnych budov
apriestorov. V tychto pripadoch je potrebné vZdy zvazit individualny

citlivy pristup k navrhu - pouzitie atypu, s prihliadnutim na Specificky kontext
bez ohladu na to, do ktorej kategdrie dana zastavka patri. Pri existujucich
historickych pristreSkoch je zaroven vhodné zvazit ich zachovanie a pripadnu
obnovu.

Individualny pristup a pouzitie atypického pristreSku na mieru je potrebné zvolit
aj pri navrhu pristreSkov v prirodnom prostredi.

V tom pripade je vhodné zvolit materialy blizke prirode ako napr. drevo. Dizajn

je vkazdom pripade potrebné prisposobit kontextu, v ktorom sa pristreSok
nachadza.

V niektorych pripadoch nie je vhodné v priestore umiestnovat akykolvek
samostatny prvok architektury (pristreSok, prestresenie) vobec, ale ovela
vhodnejsie je vyuzit prirodzené moZnosti vytvorenia krytého miesta na cakanie
cestujucich, pokial vdanom priestore existuju. Napr. podlubia budov, kolonady,
podchody, prestreSenia verejného priestoru, ktoré prirodzene vytvara hmota

existujucej architektury, atd. Volit tieto alternativne rieSenia je dolezZité
najma v blizkosti hodnotnej architektury, v priestoroch, kde by sa Standardny
pristreSok nezmestil, v priestoroch, kde by Standardny pristreSok narusal
kompoziciu alebo prirodzenu kvalitu verejného priestoru, a pod.

Origindlne rieSenie
prekrytia priestoru pre
Cakajucich v prirodnom
prostredi v blizkosti
kampusu vhodne zapada
do prostredia. Prestreenie
poskytuje dostatocny
komfort ¢akajticim,
ma integrovanych viac
moznosti posedenia,
automat na listky,
ale tieZ informacnu
vitrinu. PouZité materialy:
drevend podlaha
a posedenie, kovova
konstrukcia a beténova
konstrukcia vegetacnej
strechy. Pochddzna
strecha pokrytéa travou
vytvéra dalSie moZnosti
nielen na ¢akanie, ale
aj na posedenie a relax.

VSeobecné principy
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Individuélny pristup
k stvarneniu prekrytia
prestupného uzla v meste
Berlin. PrestreSenie
tvoria dve lahké elegantne
zakrivené Skrupinové
strechy z beténu. VSetky
prvky vybavenia zastavky su
prirodzene zakomponované
do hmoty architektury.
Atypické rie3enie tvori
akcent verejného priestoru.

Prekrytie priestoru
zastdvky tvori samotna
konstrukcia mostu.

V pripade zastavky
HodZovo namestie sa
uZ pri tvarovani architektury
myslelo na priestor
zastavky, ¢im vznikol
originéalny koncept, ktory
hmotou architektury
prekryl a zéroven vytvoril
dostato¢ny priestor pre
cestujucich, a tieZ nadvazuje
na SirSie urbanistické
vazby - pesie tahy a pod.
V tomto pripade by
vzhladom na tizky chodnik
a kompoziciu priestoru
bolo tplne nevhodné
umiestriovat akykolvek
pristreSok.

Jeden z prikladov
individualneho pristupu
k stvarneniu prekrytia
nastupista pre ¢akajucich
na MHD je zastavka
Patrénka, ktoru tvori
kompaktna beténova
architektura organickych
tvarov.

PrestreSenie
prestupného bodu
medzi autobusovou
a elektrickovou dopravou
sa stalo miestnym
stretdvacim miestom.
Vznikol plnohodnotny
verejny priestor, ktory plni
viac nez dopravnu funkciu
zastavky. Architektura
svojim organickym
tvarovanim strechy
vychadza z kontextu
verejného priestoru,
ktorému sa prisposobila
(existujuce stromy,
stipy). Samotny princip
konstrukcie strechy
umiestnenej na stipoch
v bielej farbe je velmi
jednoduchy.

Atypické rieSenie
novotvaru pristreSku
je uplatnitelné aj
Vv historickom prostredi.
Novotvar pristresku svojim
jednoduchym dizajnom
v antracitovom prevedeni
a takmer celoploSnym
presklenim neputa
pozornost a v priestore
nepdsobi rusivo. Dizajn
zachovéva princip
transparentnosti, €im
umozriuje pohlady na
okolité historické budovy.
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Zaklady a kotvenie

Schémy riesenia zakladov/pristresok

PristreSok ma mat zaklady dostato¢nej inosnosti vyhotovené

s prihliadnutim na konkrétnu lokalitu a jej Specifika.

Kotvenie pristresku do zakladu musi byt rieSené pod urovriou povrchu
zastavky.

Zaklady pristreSku pri vzrastlej drevine nesmu ohrozovat a nijako
poskodzovat drevinu, jej kmen a jej korefiovy systém

Zaklady pod pristreSok sa osadzaju az po vyty€eni inZinierskych sieti.
MoZné spdsoby zakladania:

e do zakladového pasu,
e do zakladovych pétiek,
e do betdnovej dosky.

Zaklady tvorené zakladovymi pasmi alebo zakladovymi patkami su

z materialu prosty betén. Pod zakladovu patku alebo pas je nutné
vyhotovit 100 mm vrstvu Strkopiesku. Celkova hibka zaloZenia sa

v tomto pripade odpori¢a 600 mm (min. 400 mm).

Zaklady tvorené betdnovou platriou musia byt dostato¢nej hribky

a unosnosti so Strkopieskovym l6Zkom. Hrubka zékladovej platne

a tie? hibka zaloZenia zavisi od konkrétneho vyrobku pristresku a ur&i
ju dodavatel.

Schémy riesenia zakladov”
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Schémy zobrazuju len vybrané moZnosti rieSenia - pripustné su aj iné formy,
ktoré splriajti vyssie uvedené pravidld a prislusné normy a zdkony.
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Detail kotvenia pristresku do zakladovych
patiek/pasov s povrchom z dlazby

Detail kotvenia pristresku do zakladovej
platne s povrchom z dlazby

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA

Apoddady\iogoba_fullc jpg

PRISTRESOK UMIESTNENY V DLAZBE - ZAKLADOVE PATKY/PASY

TL XXX-2021

NOSNA KONSTRUKCIA
PRISTRESKU

KOTVIACA SKRUTKA )
DO ZAKLADU N BETONOVA DLAZBA NESTMELENA VRSTVA
70 STRKODRVINY

BETONOVY ZAKLAD C20/25

STRKOVE LOZKO ALEBO PODKLADOVY BETON

POZNAMKY

1PLATI PRE VSETKY TYPY PRISTRSKOV S KOTVENIM POD UROVNOU NASTUPISTA S DLAZOBNYM POVRCHOM
2 KOTVENIE DO ZAKLADOVEHO PASU ALEBO PATKY

3 UCINNA DLZKA KOTVENIA JE HBKA ZAKOTVENIA POD POVRCHOM ZAKLADU

& KOTVENIE KONSTRUKCIE PRISTRESKU SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA

Apodklady\logoba_fullc jpg

PRISTRESOK UMIESTNENY V DLAZBE - ZAKLADOVA DOSKA

TL XXX-2021

NOSNA KONSTRUKCIA
PRISTRESKU

KOTVIACA SKRUTKA
DO ZAKLADU

NESTMELENA VRSTVA
70 STRKODRVINY

N BETONOVA DLAZBA

ZAKLADOVA DOSKA ] o
BETON €20/25 STRKOVE LOZKO

2 X OCELOVA SIET

POZNAMKY.

1PLATI PRE VSETKY TYPY PRISTRSKOV S KOTVENIM POD UROVNOU NASTUPISTA S DLAZOBNYM POVRCHOM
2 KOTVENIE DO ZAKLADOVEJ DOSKY

3 UCINNA DLZKA KOTVENIA JE HLBKA ZAKOTVENIA POD POVRCHOM ZAKLADU

4 KOTVENIE KONSTRUKCIE PRISTRESKU SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU
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Ries$enia zakladov/zastavkovy stipik

Stipik ma mat zaklady dostato¢nej tinosnosti vyhotovené

s prihliadnutim na konkrétnu lokalitu a jej Specifika.

Kotvenie stipika do zakladu musi byt rie§ené pod tGroviiou povrchu
nastupista.

Zaklady stipika pri vzrastlej drevine nesmu ohrozovat a nijako
poskodzovat drevinu, jej kmen a jej korenovy systém.

Zaklady pod stipik sa osadzaju aZ po vytyéeni inZinierskych sieti.
MozZné sposoby zakladania:

e do zakladovych pétiek,
e do pomocnej konzoly.

Zaklady tvorené zakladovymi pasmi alebo zakladovymi patkami su

z materialu prosty betén. Pod zakladovu patku alebo pas je nutné
vyhotovit 100 mm vrstvu Strkopiesku. Celkové hibka zaloZenia

sa v tomto pripade odporic¢a 600 mm (min. 400 mm).

Rozmery zakladovej patky a tieZ hibka zaloZenia zavisia od
konkrétneho vyrobku zastavkového stipika a uréi ju dodavatel.
Stipik k beténovym zakladom je vhodné kotvit pomocou chemickych
kotiev a zavitovych tyci.

Detail kotvenia zastavkového stipika pomocou
konzoly s povrchom z dlazby

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA N

ZASTAVKOVY STLPIK UMIESTNENY V DLAZBE - ZAKLADOVA PATKA TL XXX-2021

ZASTAVKOVY STIPIK

ZAVITOVA TY¢

| \ )
KOTVIACA PLATNA

7
7
7

\
N

KONZOLA DO BETONU STRKOVE LOZKO ALEBO PODKLADOVY BETON

BETON £20/25

POZNAMKY:
1PLATI PRE ZASTAVKOVE STLPIKY S KOTVENiIM POD UROVNOU NASTUPISTA S DLAZOBNYM POVRCHOM
2 KOTVENIE ZASTAVKOVEHO STLPIKA SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU
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Modelove
situacie

Modelové situacie boli identifikované ako priestorové situacie, ktoré sa v ramci
mesta ¢asto opakuju, vdaka ¢omu je mozZné na nich aplikovat rovnaké principy.
M6Zu sluzit ako zakladny navod pre projektantov. Popisuju umiestnenie
pristre$ku, oznac¢nika a informacnej vitriny v priestore zastavky. NajcastejSie ide
o umiestnenie na chodniku. Vznikaju dve zakladné situacie - chodnik ohranic¢eny
z jednej strany cestou a z druhej strany pevnou prekazkou (murom, budovou,

a pod.) a chodnik ohrani¢eny z jednej strany cestou a z druhej je volné
priestranstvo (§trk, zeler, a pod.). Dal$ie identifikované situécie su pristresky

v blizkosti zelene, pristresky v blizkosti vstupov, pristreSky na samostatnom
nastupisti, ktoré plnia len funkciu néstupista (nie chodnika ako situacie v tivode),
pristresky pri cyklistickom pruhu, ozna¢niky na zastavke bez pristresku,
oznacniky na samostatnom ndstupisti, oznacniky integrované s EIT a informacné
vitriny na zastavkovom stipiku. Situdcie, ktoré nie je moZné zaradit do niektorej
z modelovej situdcie, je potrebné riesit individualne, pricom ako navod maju
sluzit vSeobecné principy.

.

e situacie

’

Modelov
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Vysvetlenie k schémam

v§eobecna schéma modelovych situacii:
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volna Sirka nastupista = minimalna volna Sirka, ktora musi byt zachovana
v kaZdom mieste nastupista. Mysli sa od nastupnej hrany po najbliZSiu pevnu
Cast pristresku.

a = §irka zastavkového stipika

X = v zavislosti od tvaru pristreSku mézZe byt:

1. Sirka bo¢nej steny
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2. Sirka zadnej steny po vonkajsiu hranu prvku vybavenia pristresku (lavicka,
automat na listky, a pod.), ak pristreSok nema bocné steny
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3. hribka najsirsej Casti zadnej steny pristresku, ak pristreSok nema boc¢né steny
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Pristresok na chodniku

Chodnik pri pevnej prekazke

a. PristreSok umiestniovat Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka
nastupista min. 2m (v stiesnenych podmienkach min. 1,3 m). Volna Sirka
nastupista sa pocita od ndstupnej hrany po najbliZzSiu pevnu prekazku podla typu
pristreSku, napr. po bo¢nu stenu pristresSku, zadnu stenu pristresku, po prvky
vybavenia pristresku, a pod. (viac pozri v schémach - Terminoldgia/Volnd Sirka
ndstupista).

Zaroven za pristreSkom ma ostat zachovany funkény chodnik s priechodnou
Sirkou optimalne 2,5 m (min. 1,75 m).

40m budova / mur / oplotenie
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b. Ak za pristreSkom ostava menej ako 1,75 metra priechodnej Sirky
chodnika, treba pristreSok posunut max. dozadu k pevnej prekazke tak,
aby ostal pas Siroky 0,5 m (z dévodu vykonavania udrzby pristre$ku, fasady,
muru, a pod.).

4,0m budova / mur / oplotenie
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c. Ak neostava pri fasade ani pas Siroky 0,5 m je treba zvazit kotvenie
prestreSenia na fasadu. Uvedené riedenie je potrebné pouzivat velmi
vynimocne, len pokial je umiestnenie prestreSenia nutné a vzdy treba zvazit
vhodnost takéhoto rieSenia - nosnost muru, kompoziciu fasady a esteticku
uroven takéhoto rieSenia.

4,0m budova / mur / oplotenie
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d. Ak je Sirka chodnika mensia ako 2,0 + X, pristreSok na chodniku

s

neumiestiiovat, pripadne zvaZit iné individualne rieSenie.
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Chodnik pri volhom priestranstve

a. PristreSok umiestriovat Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka
nastupista min. 2 metre (v stiesnenych podmienkach min. 1,3 metra).

Volna Sirka nastupista sa pocCita od nastupnej hrany po najblizSiu pevnu
prekazku podla typu pristresku (napr. po bo¢nu stenu pristresku, zadnu stenu
pristresku, po prvky vybavenia pristre$ku apod. (viac pozri v schémach -
Terminoldgia/Volnd Sirka ndstupista).

Zaroveih ma za pristreSkom ostat zachovany funkény chodnik s priechodnou
Sirkou optimalne 2,25 m (min. 1,5 m).

zeleri/volné priestranstvo
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b. Ak za pristreSkom ostdva menej ako 1,5 metra priechodnej Sirky
chodnika, treba pristreSok posunut max. dozadu k obrubniku resp. rozhraniu
chodnik/zelen.
e Vpripade, Ze su za pristreSkom umiestnené kriky, zahony alebo stromy
za pristreSkom (pozri > schémy na s. 70 - 71).

/I ﬂ zelen/volné priestranstvo

[ amm ammn ]

c. Ak nie je moZné aplikovat predoslé rieSenia, treba zvaZit rozsirenie
chodnika - vytvorit niku v zeleni.
e Plocha niky ma byt v kazdom smere SirSia oproti pristreSku 0 0,5m
(umoZnenie udrzby pristresku).
e Ak sazaplochou zastdvky nachadza vzrastla zelen a nie je mozné
vytvorit niku, tak aby ju nepo3kodila (pozri - schému PristreSok pri
vzrastlej zeleni), pristreSok neosadzat do plochy zelene.
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d. Ak je Sirka chodnika mensia ako 1,5 + X, pripadne zvazit iné individudlne
rieSenie.
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Pristresok pri trvalkovych zahonoch

e V pripade vysadby zahonov za pristreSkom je potrebné uvazovat

s par kusmi dlazby kvoli ochrane zahonov pre pripad udrzby pristresku.
e DlaZbu je vzdy potrebné osadzat symetricky na os pristresku a tak,

aby nebola velmi viditelna.
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Pristresok pri krikoch

e V pripade vysadby krikov za pristreSkom je potrebné nechat volny
pas min. 0,5 m z dévodu UdrZby pristresku.
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Pristresok pri vzrastlej drevine

e PristreSok umiestneny pri vzrastlej drevine nesmie poSkodzovat
drevinu, jej kmen a jej korefiovy systém.

e QOd stromov by mal byt pristreSok umiestneny v min. vzdialenosti -
4 x obvod kmeia meraného vo vyske 1,3 metra od povrchu kmena.
Ak je v odovodnenych pripadoch nutné umiestnit pristresSok blizsie,
je potrebné dodrzat opatrenia uvedené v Principoch a Standardoch
ochrany zelene.
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Pristresok pri vstupe do objektu

e Ak sa pristre3ok nachadza v blizkosti vstupu do budovy, je potrebné
zachovat priechodny koridor 1,5 m pred vstupom.
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Pristresok na samostatnom Obojstranné nastupiste — ostrovéek
nastupisti

Autobusové nastupiste
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

P ristre§0k pri b. Zivym plotom za tychto podmienok:
Cy k I iSﬁ.C kO m p ru h u e Min. Sirka zeleného pasu so Zivym plotom je 0,5m.

e \/ySka zivého plota by mala byt 1,0 m.
e Medzi Zivym plotom a pristreSkom treba nechat volny pas Sirky 0,5 m
Pristresok pri cyklistickom pruhu z dévodu moznosti vykondvania GdrZby pristresku a zelene.

e Ak sanazastdvke nachdadza pristreSok, priestor zastavky je potrebné
fyzicky odelit od cyklistického pruhu:

a. Zabradlim za tychto podmienok:

e Zabradlie je potrebné viest v tej istej linii ako zadna stena pristresku
v min. diZzke 2 m po oboch strandch pristresku.

e Medzi zadnou stenou pristrsku a cyklistickym pruhom treba nechat
min 0,25 m, opt. 0,5m.
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e Ak za pristreSkom nachdadza zdielany chodnik pre cyklistov a chodcov,
nie je nutné ju fyzicky oddelovat od priestoru zastavky a treba
uplatriovat pravidla ako pri umiestiiovani pristreSku na chodniku.

%
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Cyklisticky pruh vedeny za pristreskom

a. Ak sa za cyklistickym pruhom nachadza chodnik, pristreSok treba umiestnit
Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka nastupista min. 1,3 metra.
prekazku podla typu pristresku (viac pozriv - schémy - vysvetlenie k schémam
Modeloveé situdcie)

%%
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S

b. Ak sa za cyklistickym pruhom nenachadza funkény chodnik, pristreSok treba

umiestnit Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka nastupista opt. 2,25 m

(min. 1,5m).

zeleri/volné priestranstvo

€ cyklopruh
N

- -

Cyklisticky pruh vedeny pred pristreskom

Ak sa za zastavkou nachadza chodnik, pristreSok treba umiestnit
Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka medzi pristreSkom
a cyklistickym pruhom min. 1,3 metra a zaroven aby vyEkavacia
Cast nastupista medzi komunikaciou a cyklistickym pruhom mala
Sirku min.14,5m

%

[ amm o

Ak sa za zastavkou nenachadza chodnik, pristreSok treba umiestnit

Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka medzi pristreSkom
a cyklistickym pruhom opt. 2,25 metra (min. 1,5 m) a zaroven

aby vyCkavacia ¢ast nastupista medzi komunikaciou a cyklistickym
pruhom mala Sirku min. 1,5 m.

zeler/volné priestranstvo
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Cyklisticky pruh vedeny pred pristreSkom
v mieste nastupnej hrany

e Nastup cestujlcich sa odohrava cez plochu cyklistického pruhu,
ktora je zvySena na troven nastupnej hrany.

e Zvysena plocha cyklistického pruhu musi byt jasne rozliSena
od plochy nastupista.

e Ak saza zastavkou nachadza chodnik, pristreSok umiestnit
Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka medzi pristreSkom
a cyklistickym pruhom min. 1,3 metra.
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e Ak saza zastavkou nenachadza chodnik, pristreSok umiestnit
Standardne tak, aby bola zachovana volna Sirka medzi pristreSkom
a cyklistickym pruhom min. 1,5 metra.

zeleri/volné priestranstvo
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Oznacnik na zastavke
bez pristresku

Chodnik pri volhom priestranstve

a. Oznacnik Standardne umiestriovat, tak aby bola zachovana volna Sirka

v mieste oznacnika min. 1,5 m (opt. 2,25 m) a zaroven aby nezasahoval do
ochranného pasma vozidiel MHD 0,6 m od nastupnej hrany. Do ochranného
pasma nesmie zasahovat zastavkovy stipik ani emblémy oznaénika."

zeleri/volné priestranstvo

/ XK

i

2505 7
) I
[ am— a—

b. Vo vynimoc€nych situaciach, ak v mieste oznac¢nikom ostdva menej ako
1,3 metra volnej Sirky chodnika, treba ozna¢nik posuntt max. k obrubniku,
resp. rozhraniu chodnik/zeleii.

zeleri/volné priestranstvo

* Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Modelové situacie
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3 c. Vo velmi vynimoé&nych situéciach, ak sa zastavka nachadza na chodniku Chodnik pri pevnej prekazke 3
‘A Sirky menej ako 1,3 metra, treba ozna&nik osadit za hranicu chodnika do A
\% zelene/na volné priestranstvo. Oznacnik umiestneny pri vzrastlej drevine nesmie a. Oznacnik Standardne umiestiiovat, tak aby bola zachovana volna Sirka %
% poskodzovat drevinu, jej kmeri a jej korenovy systém.” v mieste oznacnika min. 1,75 (opt. 2,5 m) a zarovern aby nezasahoval do %
o ochranného pasma vozidiel MHD 0,6 m od nastupnej hrany. Do ochranného o
= i . , i o] . b L =
pasma nesmie zasahovat zastavkovy stlpik ani emblémy oznacnika.
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Nodad w"
KK
LHRX
KX KKK
KKK
9.0.9.0:9.
XXX
23RS
K2
<
X 00/(5 %577
T 5%
b. Vo velmi vynimoénych situaciach, ak v mieste oznac¢nika ostdva menej
ako 1,3 metra volnej Sirky chodnika, treba oznac¢nik posuntt max. dozadu
k pevnej prekazke tak, aby ostal pas Siroky 0,5 m (z dévodu vykondavania udrZzby
fasady, muru a pod.).
Zaroven vzdialenost od okraja oznacnika (bliZsi okraj k nastupnej hrane) by mala
byt max. 2 m od nastupnej hrany.
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Principy * Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika. * Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.
a Standardy
zastavok
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L0}
g Oznacnik na samostatnom
2 nastupisti
o
g
= Elektrickovy zastavkovy ostrovcek
a. Oznacnik Standardne umiestriovat, tak aby bola zachovand volna Sirka
v mieste oznacnika min. 1,5 m (vo vynimoc¢nych situaciach 1,3 m) a zarover aby
nezasahoval do priechodného pasma elektrickovej trate 1,9 m od osi
kolaje. Do ochranného pasma nesmie zasahovat zastavkovy stipik ani emblémy
oznacnika.
Oznaénik Standardne osadzat 0,5 m od rozhrania rampy a nastupista.
"/
Principy * Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky ndstupista.
a Standardy
zastavok

MHD

b. Ak je Sirka nastupista mensia ako 2,5 m, treba oznaénik posunut

max. dozadu k zabradliu, tak aby ostal pas Siroky 0,05 m (z dovodu vykondavania
udrzby oznaénika, zastavkového stipika) a zaroven aby bola zachovand volna
Sirka nastupista 1,5 m (vo vynimoc&nych situaciach 1,3m).”

Oznacnik Standardne osadzat 0,5 m od rozhrania rampy a nastupista.

*  Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Modelové situacie

100 -101



Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Oznacnik intedrovany s EIT
Chodnik pri volhom priestranstve

e Oznacnik s EIT Standardne umiestriovat, tak aby bola zachovana
volna Sirka v mieste oznacnika min. 1,5 m (opt. 2,25 m) a zaroven
aby nezasahoval do ochranného pasma vozidiel MHD 0,6 m
od nastupnej hrany. Do ochranného pasma nesmie zasahovat
zastavkovy stipik ani emblémy oznaé&nika.

e Moduly oznac¢nika smeruju k nastupnej hrane a EIT je umiestnena
na opacnej strane zastavkového stipika.”

zeleri/volné priestranstvo
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Chodnik pri pevnej prekazke

e Oznacnik s EIT Standardne umiestriovat, tak aby bola zachovana
volna Sirka v mieste oznac¢nika min. 1,75 m (opt. 2,5 m) a zaroven
aby nezasahoval do ochranného pasma vozidiel MHD 0,6 m
od nastupnej hrany. Do ochranného pasme nesmie zasahovat
zastéavkovy stipik ani emblémy oznaénika.

e Moduly ozna¢nika smeruju k nastupnej hrane a EIT je umiestnend na
opacnej strane zastavkového stipika.
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*  Moduly oznaénika a EIT nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Oznaénik na elektrickovom
zastavkovom ostrovcéeku

e Oznacénik Standardne umiestriovat tak, aby bola zachovana volna
Sirka nastupista v mieste oznacnika min. 1,5 m a zarover aby
nezasahoval do priechodného pasma elektrickovej trate 1,9m
od osi kolaje. Do ochranného pasme nesmie zasahovat zastavkovy
stipik ani emblémy oznaé&nika."

e Oznacnik Standardne osadzat 0,5 m od rozhrania rampy
a nastupista.

e Moduly ozna¢nika smeruju k ndstupnej hrane a EIT je umiestnena
na opacnej strane zastavkového stipika.

*  Moduly oznacnika a EIT nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Modelové situacie

102 -103



Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Informacna vitrina
na zastavkovom stlpiku

Chodnik pri volhom priestranstve

Oznacnik s vitrinou Standardne umiestnovat, tak aby bola zachovana
volna Sirka v mieste oznacnika s vitrinou min. 1,5 m (opt. 2,25 m)

a zaroven aby nezasahoval do ochranného pasma vozidiel MHD
0,6 m od nastupnej hrany. Do ochranného pasma nesmie zasahovat

zastavkovy stipik, emblémy oznaénika ani informaé&na vitrina.”

zeleri/volné priestranstvo
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Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Chodnik pri pevnej prekazke
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Oznacnik s vitrinou Standardne umiestnovat, tak aby bola zachovana
volna Sirka v mieste oznacnika s vitrinou min. 1,75 m (opt. 2,5 m)

a zaroven aby nezasahoval do ochranného pasma vozidiel MHD
0,6 m od nastupnej hrany. Do ochranného pasma nesmie zasahovat

zastévkovy stipik, emblémy oznaénika ani informaéna vitrina.*

”A VAVAN
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*

Moduly oznaénika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Modelové situacie
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Modelové situacie

Principy

a Standardy
zastavok
MHD

Uzky Chodnik

a. Ak sa zastavka nachadza na chodniku, ktorého $irka je mensia ako

2m + Sirka vitriny, vitrinu otocit stibeZne s nastupnou hranou tak, aby
nezasahovala do volnej Sirky chodnika a zaroven nezasahovala do ochranného
pasma vozidiel MHD 0,6 m od nastupnej hrany. Do ochranného pasma

nesmie zasahovat zastavkovy stipik, emblémy oznaénika ani informaéné vitrina."
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b. Ak sa zastavka nachadza na chodniku pri zeleni/volnom priestranstve,
ktorého Sirka je mensia ako 2m, vitrinu oto it stibeZne s nastupnou hranou
tak, aby nezasahovala do volnej Sirky chodnika a zaroven zastavkovy

stipik posuntit max. dozadu k obrubniku, resp. rozhraniu zelene/volného
priestranstva.

zeleri/volné priestranstvo

A’A AA’A

*  Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

c. Ak sa zastavka nachadza na chodniku pri pevnej prekazke, ktorého Sirka

je mensia ako 2m, vitrinu na oznac¢nik umiestnit tak, aby nezasahovala do volnej
Sirky chodnika a zarovefi zastavkovy stipik posuntit max. dozadu k pevnej
prekaZke tak, aby ostal pas na tidrzbu. (z dévodu vykonavania tdrzby
pristre$ku, fasady, muiru a pod.).”

¥

*  Moduly oznacnika nezasahuju do volnej Sirky chodnika.

Modelové situacie
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Priklad vhodne
umiestneného pristresku
na Sirokom chodniku
ohrani¢enom pevnou
prekazkou. Za pristreSkom
ostala dostato¢na
priechodna Sirka chodnika
a pred nim je dostatocna
volna Sirka nastupista.

Priklad umiestnenia
pristreSku na Gizkom
chodniku ohrani¢enom
pevnou prekézkou. Sirka
chodnika nedovoluje
osadit pristreSok tak, aby
za nim ostala dostato¢na
priechodna Sirka chodnika.
PristreSok bolo v tomto
pripade nevyhnutné osadit
¢o najblizsie k pevnej
prekazke tak, aby ostala
zachovana min. medzera
0,5m na udrzbu pristresku.

Priklad nevhodného

umiestnenia pristresku

pri pevnej prekadzke na
tzkom chodniku. PristreSok
osadeny tesne k plotu.

Toto riesenie neumoziiuje
vykonat udrZbu, prip. opravu
pristresku ako aj plota.

PrestreSenie ukotvené
na inej konstrukcii (v tomto
pripade protihlukova
stena na moste) je
vhodny priklad rieSenia
prekrytia nastupista na
velmi Gizkom chodniku.
Délezité je, Ze prestrsenie
dizajnovo tvori jeden celok
s konstr ukciou, na ktoru
je ukotvené.

Priklad umiestnenia
pristresku na chodniku,
ktory hranici s plochou
zelene, vtomto pripade
tvorenou krikmi. DoleZité
je, Ze medzi pristreSkom
a krikmi je zachovany
min. odstup 0,5m
kvoli idrzbe zelene a tieZ
pristresku.

Priklad umestnenia
pristresku v tesnej blizkosti
krikov. Toto umiestnenie
nezachovéva dostatocny
priestor na udrzbu zelene
atieZ pristresku.

A situacie
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38 Priklad pristreSku
umiestneného vo vhodne
vybudovanej nike v zeleni.
Nika je vhodne vytvorena
mimo chodnika, ¢im
pristreSok netvori bariéru

v pohybe chodcov po
chodniku. Zaroveri je okolo
niky vhodne vytvorena
spevnena plocha v Sirke
priblizne 0,5 metra z dévodu
pohodlného vykonavania
udrzby pristresku.
Bratislava, zastavka Pharos

39 Nevhodny priklad
pristreSku umiestneného
v zeleni s chybajicou
vybudovanou nikou.
PristreSok sice zachovéva
minimalnu volnu Sirku
nastupista ale chyba
vybudovana nika
dostatonych rozmerov
so spevnenou plochou
pod pristreSkom. Bratislava,
zastdvka Jasovska

40  Priklad umiestnenia
pristreSku na samostatnom
autobusovom nastupisti.
Samostatné nastupiste nie
je zarover chodnikom,

¢im je mozné budovat ho
uzSie ako v pripade spojenia
funkcie s chodnikom.
Bratislava, zastavka
Vrancovi€ova
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41 Priklad umiestnenia
pristresku

na jednostrannom
elektrickovom néstupisti.
Riesenie zachovéva
dostatoénid miniméalnu
Sirku nastupista a zaroven
minimalny odstup od
zadnej hrany nastupista
0,5 metra. Bratislava,
zastédvka Nam. sv. Frantiska

42 Priklad umiestnenia
obojstranného pristresku
na obojstrannom
nastupisti. RieSenie
zachovéva dostatocnu
minimalnu Sirku
nastupista. Zaroven je
vhodné, Ze obojstranny
pristreSok ma niektoré
polia bez zasklenia, ¢im
umozriuje prieény pohyb.
Velka Britédnia, zastavka
Bull Street

43 Prijatelny priklad
umiestnenia pristreskov na
obojstrannom zdruZzenom
nastupisti. Jeden
pristresok je otoceny
smerom k zastévke
elektrickovej dopravy
ajeden pristreSok

je oto¢eny smerom

k zastavke autobusovej
dopravy, pricom je
zachovand minimalna
Sirka nastupista na oboch
strandch. Z hladiska
funk&nosti a kompozicie
priestoru by bolo
vhodnejsie rieSenie
umiestnenie obojstranného
pristresku. Bratislava,
zastdvka Saleziani
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