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Za posledné roky zaZila Bratislava rasticu mieru zaujmu o cyklisticki dopravu
ako alternativu k inym formam dopravy. No okrem budovania cyklotras

a zvySovania povedomia o cyklistike v meste je poskytnutie bezpecnych, lahko
dostupnych a vhodne rozmiestnenych stojanov na bicykle nevyhnutné pre
podporu cyklistickej dopravy. Maximalna mozZna podpora tohto udrzatelného
modu dopravy je prioritou Bratislavy v kontexte klimatickej zmeny, ako aj
nevyhnutnym krokom pre zlepSovanie dopravnej situacie ¢i kvality ovzdusia.

Principy a Standardy stojanov na bicykle pritom maju slizZit samosprave

a mestskym Castiam Bratislavy ako zakladny podklad pri navrhovani a tvorbe
projektov vo verejnom priestore. Ostatnym aktérom v meste by mal tento
dokument sluzit ako podklad a ndvod pre tvorbu kvalitnych verejnych priestorov
v ramci svojich aktivit. Principy a Standardy stojanov na bicykle su pritom
stéastou Manuélu verejnych priestorov, ktory bude postupne dopifiany tak, aby
zodpovedal meniacim sa narokom mesta.

V Uvode je Uzemie mesta rozdelené do niekolkych zén z dévodu rozdielnych
pristupov, ktoré je potrebné zaujat pri dizajne a umiestriovani stojanov v réznych
oblastiach mesta. ZvySok dokumentu je potom rozdeleny na dve ¢asti -
vSeobecné zasady a modelové situacie. VSeobecné zasady sa venuju zasadam
umiestriovania stojanov v priestore, dizajnu stojanov a ich kotvenia do podkladu.
Modelové situacie graficky a textovo zobrazuju naj¢astejSie sa vyskytujice
priestorové situacie, ktoré sa vyskytuju pri samotnom osadzani stojanov.

Bratislavsky mobiliar

Bratislave dlhodobo chybal jednotny dizajn mestského mobiliaru, ktory

by na jednej strane adresoval provizérnost a nesystémovost pri osadzani
Castokrat nevhodnych prvkov ulicného nabytku, a na druhej strane napomahal
k tvorbe ucelenej identity verejnych priestorov. RieSenie tejto situacie sa

naslo v Uzkej spolupréaci s hlavnhym mestom Praha, ktoré sa s Bratislavou podeli
o dizajn originalneho mobiliaru ako symbolu spoluprace a historického
prepojenia nasich dvoch hlavnych miest. Stojan na bicykel, ktory je sticastou
celkového dizajnu mestského mobiliaru, je funkény, odolny a spolu s ostatnymi
prvkami Bratislavského mobilidaru bude napomahat k zjednoteniu identity

a k skvalitneniu kl{i€ovych priestorov hlavného mesta. Prijaty ako novy Standard,
bratislavsky mobilidr je nie len symbolom partnerstva dvoch miest, ale aj
symbolom nového pristupu k tvorbe verejnych priestorov.

Uvod
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Zonacia mesta

Schéma — celé mesto

Uzemie je z hladiska urbanisticke]j $truktury a charakteru rozdelené do 3 zén.
Zény sa mozZu v zavislosti od charakteru odliSovat aj réznym dizajnom.

Zbéna A zahfnia pamiatkovo chranené oblasti v ramci celého mesta. Zéna B
zahrna Uzemie ostatného mesta. Zéna C zahfna lzemia s prirodnym
charakterom (s vynimkou mestskej zelene, parkov a nabrezi). V Gizemi su
vyznacené aj kompozi¢né osi, ktoré mézu mat odliSny charakter ako ostatné

Uzemie v meste.

leSenda

popis mobiliaru

Zény A A1-PR Bratislavsky mobiliar -
/pamiatkové ‘ A2 -CMO organické tvary, subtilna
zény . A3 - Pamiatkové ocelova konstrukcia
ochranné pasma s antracitovou povrchovou
Upravou (pozri sekciu - Dizajn).
Z6ny B ' B1 - Kompaktné mesto Bratislavsky mobiliar -
/ostatné ' B2 - Vidiecke Struktury organické tvary, subtilna
mesto ‘ B5 - Ob¢. vybavenost ocelova konstrukcia
nadmestského vyznamu s antracitovou povrchovou
‘ B6 - Dopravna infr. Upravou (pozri sekciu = Dizajn).
' B8 - Mestska zelen,
parky, nabrezZia
. B3 - Sidliskové Struktury Organické tvary, subtilna alebo
. B4 - Priemyselné arealy  robustna ocelova konsStrukcia
s antracitovou alebo
pozinkovanou povrchovou
Upravou (pozri sekciu - Dizajn).
Zény C C1- Lesy, lesoparky Organické tvary, subtilna alebo
/prirodné C2 -Vinice robustna ocelova konstrukcia
prostredie C3 - Povodia vodnych s antracitovou alebo

pléch

pozinkovanou povrchovou

Upravou (pozri sekciu = Dizajn).

Kompozicné .
osi

Bratislavsky mobiliar -
organické tvary, subtilna
ocelova konstrukcia

s antracitovou povrchovou

Upravou (pozri sekciu = Dizajn).

* grafika v mape je orientacnd, bude treba presnejsie definovat rozhrania zon, najmd
rozdelenie sidliskovych Strukttr podla obdobia ich vzniku a charakteru

Zonacia mesta
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Vytvaranie dobrych podmienok pre parkovanie bicyklov a zvySovanie
cyklomobility je jednou z klti€ovych Gloh mesta na ceste k udrzatelnej doprave,
zniZovaniu emisii a zlepSenia zdravia svojho obyvatelstva. Nasledujluce

é principy

,

. 4 principy priblizuju ako systematicky umiestrnovat a dizajnovat stojany na bicykle
S e O e < n e tak, aby boli [ahko uzivatelné, esteticky zapadali do svojho kontextu a viedli
k podpore cyklodopravy.

Z tychto principov vyplyvaju nasledujice vSeobecné Standardy osadzania

Osadzanie cyklostojanov v meste je potrebné riesit koncepcne
ako stcast rekonstrukcie, obnovy Ci vystavby cestnej, cyklistickej
a pesej infrastruktury.

Vs$eobecn

Stojany na bicykle su plnohodnotnou sucastou verejného priestoru,
a preto je potrebné ich vnimat ako integralnu sucast mestského
mobilidru, ktory ako celok dotvara charakter mesta.

V ramci jedného verejného priestoru je vhodné pouZivat jednotny
dizajn stojanov na bicykle.

Stojany na bicykle by mali nahréddzat potrebu osadzania stipikov tam,
kde je to mozné.

Stojany by sa mali osadzat v dobre osvetlenom priestore

s prirodzenym dohladom, pripadne by mali byt monitorované
kamerovym systémom. Bezpecnost by mala byt prioritou pri vybere
lokacie pre mobiliar.

Spolu s inymi prvkami verejného priestoru by sa stojany mali
osadzat do pasu mobilidru a zelene (PM2Z), ktory by mal byt

v idealnom pripade povrchovo odliSeny od priechodnej zény chodnika
a pripadného bezpe€nostného pasu.

Stojany na bicykle by mali byt vZdy osadzané na spevnenej ploche.
Priame osadzanie na zeleni je nepripustné.

Stojany je potrebné osadzat v nasledujlicich priestoroch:

= pozd(Z pesich tahov,

= v oblastiach so zvy$enymi formami mestskej mobility (napr. pri
dopravnych a prestupnych uzloch, zastavkach MHD, rusnych
uliciach, ¢i cyklocestach),
vo vyznamnych priestoroch (napr. na ndmestiach, pri verejnych
institdciach),
pri pracoviskach, Skolach, Skdlkach, socialnej vybavenosti i
obchodnych domoch,
v oddychovych zénach a oblastiach (napr. na nabreZiach,
v parkoch).
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Vhodne umelecky
stvarnené stojany na bicykle
maju potenciél dotvérat
celkovy kontext.

Vhodne umiestnené
stojany ponechavaju
pesi tah chodnika volny.

Vhodne umiestnené
stojany nahradzajlce
zahradzovacie stipiky.
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Vhodne umiestnené
stojany v pase mobiliaru
a zelene (PMZ).

Nevhodné
umiestnenie stojanov
mimo koridoru
PMZ. Nedostatocny
manipulacny priestor okolo
cyklostojanov.

Nevhodné
umiestnenie stojana
v zeleni. Nevhodné pouZitie
dvoch odlisnych dizajnov
vedla seba.
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Priestorové parametre
prie¢neho umiestiiovania
stojanov a ich manipulaény
priestor.
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Standardy umiestnovania
v priestore

Manipulacny priestor a vzajomneé
vzdialenosti medzi stojanmi

V ramci osadzania stojanov na bicykle je potrebné ratat s manipulacnym
priestorom nevyhnutnym pre pohodlné a funkéné odstavenie bicykla. Bez ohladu
na $pecificky dizajn stojanu, manipulaény priestor by mal spifiat uvedené
priestorové parametre. V pripade jednostranného umiestnenia (napr. koncovy
stojan) je tento rozmer minimélne 0,80 m.

min. 1 m

opt. 1,2 m) min. 1,3 m
min.  min min min
,5 ml/O,b m 0,8 m \Q,b m

min.2 m
min.2 m

min.1m |/min.1m

Manipulaény priestor stojana pre Standardné Manipulacny priestor stojana pre Standardné
bicykle umiestneného v stredovej polohe. bicykle umiestneného v koncovej polohe.
min.1,5m |, min. 2,25 m
/ / min.
min min. min. 1,5m ,75 m
75m | 0,75m | |2
/ 7, /

N |

N 177
& 7
e £ el § 7
NN - NN Z
5 C | / sl N
£ £ /
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Manipulaény priestor stojana pre nakladné Manipulaény priestor stojana pre nakladné
bicykle alebo trojkolky umiestneného bicykle alebo trojkolky umiestneného
v stredovej polohe. v koncovej polohe.

Vzdialenost od rozhrania

Ak umiestnené na chodniku, stojany st va¢sinou situované bud pri budovach
alebo privozovke. Podla STN 736110 je nutné dodrZat minimalnu priechodnu
$irku chodnika. Standardna vzdialenost akychkolvek prvkov mobilidru

od okraja vozovky je 0,50 m. V pripade stojanu na bicykle sa tato vzdialenost
pocita od okraja manipulacnej plochy po rozhranie komunikacie.

V/Seobecné principy

Va :!: N V :!: N\
[ [
\' \'
il NRRRREE R
min. 1,5m min. min. 1,75 m
)  min.2m ,(opt. 2,25 m)| , 0,5m, min.2m y (opt.25m) |,
f I il A il il il
min.3,5m min. 4,25 m
L (opt. 4,25 m) ‘ ‘ (opt. 5 m) ‘
A /1 A /1 Parametre umiestriovania
stojanov vo vztahu
k rozhraniu.
Priechodna sirka chodnika
V zmysle STN 736110 je nutné zachovat min. priechodnu Sirku chodnika:

1,75 m - ak hranicu tvori pevna suvisla prekazka (napr stena budovy),

1,50 m - ak hranicu tvori volné priestranstvo (zelefi, nespevnena alebo

spevnena neoplotena plocha...),

e 41,75m - ak hranicu v ramcijedného rieSeného Useku ulice tvoria
aj pevné prekazky, aj useky volného priestranstva, berie sa akoby ju
tvorila pevna prekazka.
12-13
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Vztah s komunikaciami Vztah s inymi prvkami vo verejnom priestore “5’

- S

Pre zvySenie vyuZitia stojanov na bicykle ako aj zaujmu o cyklodopravu Kde je to moZné, cyklostojany by mali nahradzat pritomnost stipikov ‘dc’

je potrebné navysit pocet stojanov a strategicky ich rozmiestnit v meste. vo verejnom priestore. Stojany musia byt osadzané na spevnenom povrchu, 8

Osadzanie novych stojanov by sa malo stat Standardnou sticastou zasahov nie priamo v zeleni. Odstup hrany stojana od najblizSieho iného prvku by nemal '8

do mestskej infrastruktury, a to prioritne v oblastiach vysokej mobility, byt mensi ako 1,50 m, pricom medzery medzi prvkami nahradzajicimi stipiky >§
pri dopravnych a prestupovych uzloch, zastavkach MHD, vo vhodnych by nemali byt vacsie ako 2 m.

lokalitach popri cyklistickych tahoch a pri vstupoch do budov.

Pri rozvoji novych dopravnych stanic, nakupnych centier a verejnych
institucii by malo byt samozrejmostou vytvaranie velkokapacitnych
parkovisk pre bicykle.

Vztah s priechodom pre chodcov

Existuje niekolko spésobov umiestiiovania cyklostojanov vo verejnom
priestore. Vitanou moZnostou je napriklad osadenie série stojanov v priestore

parkovacieho miesta, ako to zobrazuje priloZend ilustracia a fotografia. Cyklostojany by mali
hradzat potreb
Cyklostojany, podobne ako ktorykolvek prvok vo verejnom priestore, by mali osddzant gtoipal}iol\j,
. . zaroven musia zohladriovat
ponechat dostatok priestoru pre chodcov. inkluzivny dizajn.
Kompozicia

Pri umiestriovani stojanov vo verejnom priestore je dblezZité zohladrnovat celkovu
kompoziciu daného priestranstva. Pri navrhovani usporiadania verejného
priestoru je vo vSeobecnosti potrebné urcit os daného priestoru a dbat

na rytmus v osadzani jednotlivych prvkov mobiliaru. Cyklostojany by mali byt
vzdy osadzané v jednej osi s ostatnymi prvkami vo verejnom priestore, napriklad
so stromami. Prvky mobilidaru ako také by mali vytvarat pas mobilidru a zelene
(PMZ) v jednej linii s komunikaciami a takto zjednocovat a sprehladnit verejny

priestor.

NS

Cyklostojany je vhodné
umiestriovat na ploche
parkovacich miest.

Cyklostojany musia byt
umiestnené stimerne
s osou verejného priestoru.
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Vseobecné odporucanie pre stanovenie poctu

parkovacich miest

Pre potreby dimenzovania kratkodobych parkovacich miest pre bicykle je

potrebné reSpektovat nasledujucu tabulku:

Pomer
Pocet kratkodobé/
kratk v dlhodobé
Typ vystavby Typ budovy Jednotka uréenia stati statie (%)
Obchodné - celomestské nakupné centrum na 100 m? HPP 4,5-9 90/10
zariadenia - ndkupné centrum pre mestsku ¢ast na 100 m2 HPP 45-6 90/10
- miestne ndkupné centrum na 100 m? HPP 55-7 90/10
- obchody a ndkupné ulice na prevadzku 1,5 80/20
Administrativne - bez funkcie priehradky na 100 m2 HPP 0,1-0,3 10/90
budovy - s funkciou priehradky na priehradku 2-4 100/0
- pravnické a uctovnicke firmy, na 100 m? HPP 0,3-0,4 10/90
kanceldrske budovy
Sluzby - reStauracie na 15 navstevnikov 0,9 90/10
a stravovanie - sluzby na 15 navstevnikov 0,9 90/10
Priemysel - priemyselné a vyrobné zariadenia na 100 zamestnancov 4 10/90
avyroba
Obytné - bytové domy na 100 m? HPP 0,2-0,25 10/90
zariadenia
Prechodné - hotely na 15 navstevnikov 0,1 10/90
ubytovanie - internaty narezidenta 0,3 30/70
Skolské - 8kolka na 10 deti 0,6 - 2/bicykle 60/40
zariadenia 0,2 -0,6/kol. 20/80
- zdkladna 3kola na 100 Ziakov 3-4 10/90
- stredna Skola na 100 Ziakov 6-7 10/90
- vy$Sie vzdeldvanie na 100 Studentov 8-12 20/80
Sportové - $portova hala na 100 navstevnikov 32-41 90/10
zariadenia - 3portové ihriska (s tribinou / s divakmi) na 100 navstevnikov 18-27 90/10
- 3portové ihriska (bez tribuny / bez divdkov)  na ihrisko 18-27 90/10
- plavaren na 100 m? vodnej 14-18 90/10
plochy
Kultirne a - divadlo na 100 navstevnikov 18-23 90/10
spolocenské - koncertna siefi na 100 navstevnikov 23-32 90/10
zariadenia - kino na 100 navstevnikov 23-27 90/10
- muzeum na 100 navstevnikov* 0,9-2,7 90/10
- mestska diskotéka na 100 navstevnikov 23-32 90/10
- diskotéka mimo mesta na 100 navstevnikov 4,5-14 90/10
Zdravotnicke - mestska nemochnica, poliklinika, zdravotné  na 1 ambulanciu 2 60/40
zariadenia stredisko
- regionalna nemocnica na 1 ambulanciu 2 60/40
- dom opatrovatelskej sluzby na 100 l6Zok 45-9 90/10
Rekreacia - rekreacna oblast, areal na 100 navstevnikov* 18-36 90/10
- zébavny park, aquapark, ZOO na 100 navstevnikov* 14 -27 90/10
Cirkevné - kostol, mesita, synagdga a podobne na 100 navstevnikov 4,5-14 90/10
zariadenia
Dopravné - Zelezni¢né stanice a zastavky na 100 cestujucich 1-3 10/90
zariadenia - regiondlna autobusova doprava na zastavku 5-15 100/0
- regionalna vodna doprava na zastavku 5-15 100/0

Vyhradit podiel 1 %, miniméalne jedno parkovacie miesto pre nakladny bicykel. Minimalny pocet PM je 1, inak sa

zaokruhluje matematicky na celé &islo.

* v najrusnejsi den

07 Vhodne pozdizne
osadené cyklostojany
nevytvaraju bariéru

pre chodcov a zéroven
nahrédzaju zahradzovacie
stipiky. Treba v3ak dbat
na rovnomerny rytmus
umiestriovania stojanov.
Bratislava, Kamenné
namestie

08 Vhodne osadené
stojany v parkovacom
pase v blizkosti priechodu
pre chodcov. Bratislava,
Méjkova ulica

09 Vhodne osadené
cyklostojany v osi
ostatnych prvkov
verejného priestoru
reSpektujlice aj

ich rytmus a zéroven
nahradzajluce
zahradzovacie stipiky.
Bratislava, Klobu¢nicka
ulica

, . ;
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Dizajn

Bratislavsky mobiliar

Na zéklade vzajomnej spoluprace hlavného mesta Bratislava s hlavnym mestom
Praha ziskala Bratislava unikatny dizajn nového bratislavského mobiliaru, ktory
vychadza z uznavaného historického ¢eskoslovenského dizajnu. Vdaka svojmu
funkénému dizajnu, ktory zodpoveda nasim kritériam pre kvalitny mestsky
mobilidr, by sa bratislavsky cyklostojan mal stat Standardnym typom mestského
cyklostojanu. Tieto stojany by mali byt umiestfiované v charakteristickych

a uzlovych priestoroch mesta, pricom vdaka svojmu univerzalnemu dizajnu

st vhodné do historickych, modernych aj si¢asnych mestskych Struktur (pre
detaily umiestniovania pozri sekcie = Zondcia mesta a Typ a tvar).

Vseobecné principy dizajnu cyklostojanov

Zo sekcii Zondcia mesta a Typ a tvar vyplyva, Ze v priestoroch, v ktorych nie je
mozné umiestnit mestsky mobilidr, je potrebné definovat dizajn a umiestnenie
mobilidaru s ohlfadom na konkrétne mestské prostredie. Individudlne je pritom
potrebné pristupovat aj k priestorom, pri ktorych je Ziadtca unikatnost

a originalita pri navrhovani mobiliaru (pozri - sekciu Alternativy dizajnu sedenie
a dokument Manifest verejnych priestorov Cast Atraktivne mesto).

Najvhodnejsim typom stojana st samostatne kotvené kovové stojany

s U profilom. VySka a dizajn stojana musi umoZznit uzamknutie ramu vo vyske
sedacej trubky, nie iba kolesa. Preferovana vyska stojana na bicykle

je pribliZne 0,85 m, no nie viac ako 0,90 m. Z dévodu bezpecnosti a stability
bicykla sa nepouzivaju stojany, ktoré dokazu zabezpecit len upevnenie kolies.
Celkova Sirka stojana, ako i hribka jeho n6h a dizajnové prevedenie musi
zodpovedat kontextu verejného priestoru, v ktorom je stojan osadzany a nesmie
byt dominantnym prvkom vo verejnom priestore. Vynimkou z tohto pravidla méze
byt jedine pripad, ked je dizajn cyklostojanu suicastou autorského zameru.

Stojan by mal byt zhotoveny tak, aby sa minimalizovala moZnost Urazu. Preferuju
sa preto stojany s oblym profilom. Speciélna povrchova Gprava pogumovanim
je zaroven prijatelnym opatrenim proti oderu bicyklov.

Cyklostojan musi zarovefi spifiat bezpe&nostné parametre proti odcudzeniu
bicyklov. Preto musi byt pevne kotveny do podkladu (idedlne podpovrchovo
do betdnovych patiek alebo na povrchu bez priznanych kotviacich prvkov -
skrutiek). Z hladiska dizajnu st menej vhodné alternativy kotvenia pomocou
pasov alebo cyklostojany s prieCnym stuZenim, ktoré nie st vhodné do
centralnej mestskej zény.

10 Unikatny dizajn
Bratislavského mobiliaru,
ktory vzisiel z dizajnovej
sutaZe organizovanej
mestom Praha. Praha,
Cesko

11 Vhodny a funkény
dizajn ako aj typ kotvenia
cyklostojanu. Bratislava,
RuZinovska ulica

12 Nevhodny typ
stojanov, ktoré
neumoZznuju uzamknutie
oram bicykla. Bratislava,
FrantiSkdnske namestie

VSeobecné principy

18-19
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Typ a tvar

Z6ny A (pamiatkové zény)
Z6na B (zvy$ok mesta) - okrem sidliskovych Struktur a priemyselnych aredlov
Kompozi¢né osi

Preferencia pre mestsky mobiliar. Organické tvary, subtilna ocelova konstrukcia

s antracitovou povrchovou Upravou, varianty osadenia:
e podpovrchové kotvenie do beténovej patky

Z6na B (zvy3ok mesta) - sidliskové Struktlry a priemyselné arealy
Zéna C (prirodné prostredie)

Organické tvary, subtilna alebo robustna ocelova konstrukcia s antracitovou
alebo pozinkovanou povrchovou Upravou, varianty osadenia:

e podpovrchové kotvenie do beténovej patky

e povrchové kotvenie do podkladu.

Alternativne dizajny stojanov na bicykle

Kreativne dizajny stojanov su vitané v priestoroch, kde to je v priamom suvise

s charakterom, histériou a vyznamom daného priestoru. Stale vdak musia spifat

priestorové poZiadavky uvedené v tomto dokumente.

Priklad vhodného
typu subtilneho stojana
organického tvaru,
ktory vhodne zapada
do kontextu mesta.

Priklad vhodného typu
robustnejsieho stojana
z pozinkovanej ocele,
ktory vhodne zapada do
kontextu okolia.

Vhodné alternativne
dizajnové stvarnenie
cyklostojanov. Spifia
priestorové aj funkéné
poZiadavky. Svojou
osobitostou zdéraziiuje
charakter miesta, v ktorom
je osadeny.

,

é principy

;

Vs$eobecn



é principy

,

Vs$eobecn

Principy

a Standardy
stojanov

na bicykle

Farby a materialy

Preferovanym materidalom je kov, Specificky ocel s antikor6znou tipravou.
Je nevyhnutné zabezpecdit dostatoCne trvacny a odolny druh kovu, ktory
nie je mozné za normalnych podmienok ohnut ¢i inak poskodit. Makké kovy su

pre stojany na bicykle nepripustné. V zmysle TP 085 musi byt minimalna nosnost

cyklostojanu 50 kg.

Farebnost stojanov by mala byt v silade s ostatnymi prvkami mobiliaru,

a takto musi prispievat k celistvosti verejného priestoru. Ak su stojany osadené

samostatne, mali by sa volit neutralne farby. Ci uZ v meste, alebo v zelenych
plochach, farba a povrchova Uprava stojanov by mala zodpovedat charakteru
priestranstva, v ktorom sa nachéddzaju. Standardnym farebnym odtiefiom

pre stojany na bicykle je antracit /RAL 7016/. Alternativnym farebnym alebo
materialovym prevedenim je pouZitie nerezovej ocele alebo pozinkovana
povrchova Uprava.

Z6ny A (pamiatkové zony)
Zéna B (zvy$ok mesta) - okrem sidliskovych Struktur a priemyselnych arealov
Kompozicné osi:

e ocelové prevedenie, Cierna alebo antracitova farba /RAL 7016/

Z6na B (zvySok mesta) - sidliskové Struktury a priemyselné arealy
Zé6na C (prirodné prostredie)

e ocelové prevedenie, antracitova farba /RAL 7016/, nerezova ocel,
pozinkovanie

c

9]
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16 Vhodna povrchova
Uprava, materidl a dizajn
stojana. Bratislava,
Prokopa Velkého
17 Nevhodné farebné
prevedenie
cyklostojanov. Bratislava,
Dostojevského rad
18 Vhodné materidlové
a farebné prevedenie
cyklostojanov. Bratislava,
Pekna cesta
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Kotvenie bratislavského cyklostojanu

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA
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Kotvenie bratislavského cyklostojanu
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5 KOTVENIE STOJANA SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU
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19 Vhodny priklad
podpovrchovo kotveného
stojana na liatom povrchu.

20 Vhodny priklad
podpovrchovo kotveného
stojana do kamennej
dlazby. VyuZiva Spary na
umiestnenie prvku.

21 Vhodny priklad
povrchovo kotveného
stojana reSpektujuci rytmus
betdnovej dlazby

Principy

a Standardy
stojanov

na bicykle

22 Vhodny priklad
povrchovo kotveného
stojana v kombinacii

s vystuZzenim na liatom
povrchu. Tento typ
kotvenia v3ak nie je
vhodny do historického
a kompaktného mesta.

23 Esteticky menej
vhodné povrchové kotvenie
cyklostojanov pomocou
prepojenia jednotlivych
stojanov ocelovou
pasovinou. Tento typ je
nevhodné umiestriovat

do historického

a kompaktného mesta.

24 Nevhodné povrchové
kotvenie cyklostojanov
skrutkovanim ocelovych
patiek do asfaltu

v kombind&cii s navarenymi
pasovinami.

26 -
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Modelove
situacie

Nasledujice modelové situacie boli identifikované ako priestorové situacie,
ktoré sa ¢asto opakuju, alebo maju potencial sa opakovat, vdaka ¢omu je mozné
vytvorit vSeobecne aplikovatelné principy osadzania cyklostojanov. Ide pritom
o umiestnenie na rozhrani réznych typov komunikacii, pri budovach a zeleni.

Minimalna Sirka chodnika pre chodcov je 1,50 m, resp. 1,75, ak hranicu chodnika
tvori pevna prekazka, comu sa musi podriadit umiestnenie stojanov vo verejnom

priestore (pozri - Priechodnd Sirka chodnika).
Stojany sa m6Zu umiestnit v troch poziciach:

1. prieCne,
2. pozdizne,
3. Sikmo.

Pri umiestfiovani cyklostojanov treba brat zretel na frekventovanost pesSich
komunikacii a pristupovat k nim individualne. Na frekventovanych tsekoch treba
ponechat volné pesie koridory v maximalnej moZnej miere a podla toho
navrhovat umiestnenie cyklostojanov tak, aby zaberali minimum miesta, resp.
zvazit ich umiestnenie na inych miestach.

Pri umiestriovani stojanov treba vzdy analyzovat jeho polohu voci okolitej
zastavbe (Ci sa nachadza stojan pri budove, alebo nie) a ostatnym tc¢astnikom
dopravy (chodci) ¢i spésob parkovania bicyklov (obojstranny alebo

jednostranny). V pripade, ak sa pouZzivaju v meste aj iné druhy bicyklov (ndkladné
bicykle; tandemy ai.), odporuica sa aspon jeden stojan na bicykle dimenzovat
pre tento typ bicykla.

Modelové situacie nizSie ponukaji minimalne a optimalne parametre pre
osadzanie cyklostojanov. Minimalne parametre sa mozu vyuzivat len tam, kde
optimalne rozmery nie st uskutocnitelné.

.

e situacie

’
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Modelové sit

Stojany je potrebné osadzat na jednej osi s ostatnymi prvkami
mobilidru, pricom musi byt dodrzana minimalna vzdialenost prvkov
mobilidru od hrany stojana minimalne 1,50 m, idedlne vSak nie viac
ako2m.

V zmysle STN 736110 je nutné zachovat minimalnu priechodnu Sirku
chodnika pri véetkych typoch cestnych komunikacii

(pozri sekciu = Priechodnd Sirka chodnika). Odporutca sa v3ak aplikovat
optimalnu priechodnu Sirku, ktorou je minimalna priechodna Sirka
chodnika + 0,75 m.

Vzdialenost stojana od okraja komunikacie by mala byt

minimalne 0,9 m.

Pri osadzani stojanov je potrebné dbat na zachovanie manipulacného
priestoru (pozri sekciu - Manipulacny priestor).

Prie¢ne umiestnenie stojana

Tento scendr umiestnenia je vhodny pri Sirokych uli¢nych profiloch.

budova

chodnik

iny prvok

cesta

PozdiZne umiestnenie stojana

e Tento scendr umiestnenia je vhodny pri uzsich uli¢nych profiloch.

budova
chodnik
X
g
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>
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Sikmé umiestnenie stojanu

e Tento scenar je vhodny pre rézne typy ulié¢nych profilov.

budova

chodnik
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o

cesta
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Modelové sit

Umiestnenie v stromoradi

e V pripade umiestnenia stojanov vo vztahu k stromoradiu je potrebné
dokladne zvazit logisticky najrozumnejSiu variantu z modelovych

situdcii zobrazenych nizsie.

e Parametre pre prieéne, pozdiZne a Sikmé umiestfiovanie pritom
zostavaju rovnakeé ako pri situaciach opisanych v sekcii Umiestnenie pri
komunikdcii. Modelové situacie nizSie aplikuju rovnaké principy

arozmery do situacii vo vztahu so zelenou.

e Ziadna &ast manipulaénej zény bicykla nesmie presahovat do pasu

zelene alebo ochranného pasma stromov.

Priecne a sikmeé umiestnenie stojana

e Pripriecnom umiestriovani stojanov pri budovach je potrebné
zabezpecit, aby centrdlna os stojana bola vzdialena minimalne
im od steny.

e Podobny princip plati aj pri Sikmom umiestriovani stojanov k budovam,
kde vzdialenost centrdlnej osi stojana musi byt vzdialena od okraja
budovy 0,75 m.
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Pozdizne umiestnenie stojana

e Priobojstrannom parkovani bicyklov v pozdiZnom smere pri fasade je
nutné, aby bola vzdialenost hrany stojana od okraja budovy min. 1 m.

e Prijednostrannom parkovani bicyklov v pozd{Znom smere pri fasade je
nutné, aby bola vzdialenost hrany stojana od okraja budovy min. 0,3 m.
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Umiestnenie v zeleni

e Povrch pod cyklostojanmi musi byt vzdy spevneny.
e Priumiestriovani stojanov v zeleni mimo komunikaciu je potrebné
zabezpecit vhodnu povrchovu Upravu pod stojanmi, napriklad mlat.
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Umiestnenie na vozovke

e S ohladom na smernicu TP 085 by sa pri vybere miesta na parkovanie
stojanov na vozovke, resp. na mieste parkovacieho miesta,
mal uprednostnit vyber miesta za priechodom pre chodcov. V pripade
umiestnenia pred priechodom pre chodcov je potrebné znizit
maximalnu povolent rychlost na 30 km/h.

o NajoptimalnejSim priestorovym rieSenim z hladiska bezpecnosti
je rozsirenie chodnika pred priechodom pre chodcov. Tym sa zuzi
samotny priechod a vytvori potenciondlny priestor pre osadenie
cyklostojanov na rozSirenom chodniku.

e Vhodnou mozZnostou pre parkovanie bicyklov je umiestrfiovanie
stojanov na miesto parkovacieho miesta priamo na komunikacii.
Pri kolmom osadzani pri priechode pre chodcov je potrebné
zabezpecit minimalnu 1 m vzdialenost stojana od priechodu.

e Stojany by mali pokryvat celkovi plochu 5 m od okraja prechodu
na komunikaciu, aby sa zaroven predchadzalo parkovaniu motorovych
vozidiel vo vyhladovej zéne podla STN 736102.

Modelové situacie nizSie ponukaju detailné zobrazenie vhodnych scenarov
parkovania na mieste parkovacich miest:

e NajvhodnejSim scenarom je umiestnenie cyklostojanov
v pase pozdiZneho parkovania, no na jednej irovni s chodnikom.

budova

chodnik

komunikacia

e Prieéne umiestnenie cyklostojanov v pase pozdiZzneho parkovania
je vhodné, len ak je Sirka parkovacieho pasu aspon 2,5 m.

budova

chodnik

komunikacia

e Sikmé umiestnenie cyklostojanov v pase pozdiZneho parkovania
je vhodné, len ak je Sirka parkovacieho pasu asporn 2,0 m.
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komunikacia
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25 Vhodny priklad
pozdiZzneho parkovania
pri budove vzhladom

k stiesnenym pomerom
na chodniku. Materidlovo
a farebne zapada

do kontextu umiestnenia.
Mnichov, Nemecko

26 Vhodna materialita,
farebnost a integracia
povrchu pod stojanmi do
plochy zelene. Menej vhodny
hranaty dizajn stojana
zvySujuci moznost urazu.
Bratislava, Tovarenska ulica

27 Vhodny priklad
velkokapacitného
parkoviska pre bicykle pri
verejnej institdcii. Vhodné
je taktieZ materialové

a farebné prevedenie.
Cambridge, Velka Britania
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28 Nevhodny typ stojana
neumozZzriujlci zamknutie

o ram bicykla. Umiestnenie
stojana stazuje pristup

k schodisku a dofiho
zaparkované bicykle
pbsobia v priestore ako
bariéra. Bratislava,
Rolnicka

29 Nevhodna duplicita
prvkov vo verejnom
priestore. Stojan moze
nahradit zahradzovaci
stipik. Z hladiska dizajnu
je menej vhodné kotvenie
pomocou povrchového
ocelového stuzovacieho
pasu. Vhodné je
materidlové a farebné
prevedenie stojana.
Bratislava, Namestie SNP

30 Vhodna povrchova
Uprava priestoru

pre parkovanie

bicyklov umiestneného
v zeleni tvorena

dlazbou umoziiujucou
vsakovanie dazdovej
vody. Nevhodny je dizajn
stojana znemoZziiujuci
zamknutie o ram bicykla.
Bratislava, detskeé ihrisko
Budovatelska
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