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! q! .-..----.-...-E Stipiky tvoria v sti€asnosti prirodzenu stiéast mestského mobilidra. Vo verejnom

2 .. n > priestore plnia funkciu zamedzovania parkovaniu a vjazdu vozidiel v priestoroch
— ‘
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‘"“N urc¢enych len pre pesich a cyklistov - pesie zény, chodniky, cyklochodniky,
; ‘-H-H‘""--\. = ~ . . v . ~ 2 .
Seee—eee parky ap. DalSou funkciou je oddelovanie ré6znych dopravnych priestorov
(chodnik - komunikacia, cyklistickd komunikacia - chodnik, a pod.)

z bezpecénostnych a psychologickych dévodov, CiZe ochrana chodcov.

Principy a Standardy os&dzania st{pikov maju sluzit samosprave - hlavhému
mestu SR Bratislave a mestskym Castiam mesta Bratislavy ako zakladny podklad
pri navrhovani a tvorbe projektov verejnych priestorov v pripade, Ze sa neda
vyhnut pouZitiu stipikov. Takisto sliZia ako podklad a navod pre sikromnych
investorov, ktori maju zaujem o tvorbu kvalitnych verejnych priestorov.

V Uvode je Uzemie z dévodu rozdielnych pristupov v historicky hodnotnejsich
priestoroch rozdelené do dvoch zén. Zény sa odliuju réznym dizajnom stipikov,
ale aj inymi priestorovymi zdsadami. Manual sa sklada z dvoch zakladnych

Casti - zo vSeobecnych zasad a z modelovych situacii. VSeobecné zasady
obsahuju zdsady umiestfiovania v priestore, dizajn stipikov a tieZ technické
detaily kotvenia stipikov do podkladu. Modelové situécie graficky aj textovo
zobrazuju najCastejSie sa vyskytujluce priestorové situacie v meste.

Uvod
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Zonacia mesta

Schéma — celé mesto

Uzemie je z ddvodu rozdielnych pristupov v historicky hodnotnejsich
priestoroch rozdelené do dvoch zén. Zény sa odliSuju roznym dizajnom stipikov,
ale aj inymi priestorovymi zdsadami. Zéna A zahrfiia takmer celé tzemie
pamiatkovej rezervacie s vynimkou oblasti Hradu a Vydrice + Gzemie
Hviezdoslavovho namestia az po nabrezie. Zéna B zahrna Uzemie ostatného
mesta. Zéna C zahffia plochy zelene v rdmci celého mesta (zon A a B), nie je

zobrazena v mape.

Schéma — detail zona A

zona A zona B
Vzdialenost 0,25m 0,5m
stipika (poZiadat (vo vynimo¢&nych pripadoch 0,25 m,
od rozhrania o vynimku viac v kapitole = Vzdialenost

z normy) od rozhrania)
Osova 2,0m(3,0m) 2,0m
vzdialenost (vynimoc¢ne 3,0 m, viac v kapitole -
medzi stipikmi Modelové situdcie / Ulica - vynimka)
Vyska stipikov opt.1,0m opt.1,0m
Farebnost Cierna RAL 9005 antracitova RAL 7016
Dizajn historizujuci moderny Cisty jednoduchy bez detailov
Material Seda liatina kov

Zonacia mesta
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Verejné priestory (vratane usporiadania prvkov) maju byt predovsSetkym privetivé

pre chodcov a tieZ dalSich uZivatelov. V pripade zahradzovacich stipikov

é principy

,

to znamena umoznit bezproblémové uZivanie verejného priestoru, priestor
nenarusat svojim vzhladom ani umiestnenim, ale len ho primerane ¢lenit

\/seobecne

Z uvedeného principu vychadzaju tieto vSeobecné principy na umiestriovanie
zahradzovacich stipikov:

o Y 4
p I l n C l py e Stipiky by nikdy nemali byt dominantnym prvkom verejného priestoru.
[ ]

Stipiky by sa mali pouZivat len tam, kde je to nevyhnutné -
napr. sa v praxi vyskytne situacia, Ze chodniky su napriek existujucej
platnej legislative intenzivne pojazdované automobilmi a pod.

Vs$eobecn

Stipiky by sa mali pouZivat len vtedy, ak neexistuje alternativna

moznost obmedzenia vjazdu automobilov, napr. mobiliar

(laviéky, cyklostojany, ko3e, a pod.), ktory svojim umiestnenim tvori
bariéru voci vjazdu automobilov (viac v kapitole Alternativy

k pouZivaniu stipikov, s. 21).

V rdmci jedného priestoru je vhodné pouZivat len jeden typ stipikov.
Umiestnenie stipikov ma umozZfiovat jednoduchu Gdrzbu verejnych
priestorov.

Pri umiestfiovani stipikov v pesich zénach, namestiach a parkoch je
dolezité zachovat pristup pre prijazd hasi¢skych vozidiel, sanitiek
avozidiel policie a tieZ pre vozidla udrZby (zachovat prejazdny koridor,
osadzat pri vstupoch sklopné stipiky a pod.).

V pripade chodnikov do &irky 2,0 m stipiky neumiestriovat.
Zahradzovacie stipiky neumiestfiovat v zeleni. V zeleni pouZivat
jednu z foriem ochrany zelene v zmysle Principov a Standardov zelene
v meste resp. Principov a Standardov starostlivosti o zelen, aby sa
zabranilo parkovaniu a pojazdu autami v zeleni.

Priestory pre chodcov od priestorov pre cyklistov stipikmi v principe
stipikmi neoddelovat. Pokial je to nutné, odportiéa sa pouZit

iné spdsoby oddelovania (vySkovym ¢lenenim priestoru a pod.).
Stipiky by mali byt vzdy osadzané v jedne;j linii.

Principy
a Standardy
stipikov
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V jednom priestore
by sa mal pouZivat len jeden
typ stipika.

Nevhodny priklad
stipikov osadenych v roznej
vzdialenosti od rozhrania.
Stipiky treba umiestiiovat
vzdy v jednej linii.

Alternativou k pouZitiu
stipikov méze byt
osdadzanie cyklostojanov,
ktoré je obzvlast vhodné
v blizkosti prevadzok.
Oséadzanie mobilnej
zelene sa odporuca len

vo vynimoénych pripadoch.
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Priklad nevhodnej
praxe - v jednom priestore
je nevhodné pouzivat
stipiky rézneho dizajnu,
typu a vysky.

Oséadzanie stipikov
v zeleni je nepripustné.

Do priestoru
pesich zén a namesti je
délezité zachovat pristup
pre zachranné zlozky
osdadzanim sklopnych
stipikov rovnakého dizajnu
ako ostatné stipiky
v priestore. V pripade
priamociareho vjazdu
je mozné pouzit len
jeden stipik.

é principy

;
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V/Seobecné principy

Pri osadzani stipikov
je vZdy doleZité nechat
minimalnu priechodnd
Sirku chodnika.

Priechodna sirka chodnika

V zmysle STN 736110 je nutné zachovat min. priechodnu Sirku chodnika:

boény deliaci pas

N

e 1,75 m - ak hranicu tvori pevna suvisla prekazka (objekt, oplotenie,

mdr...),

1,50 m - ak hranicu tvori volné priestranstvo, ktoré nie je ohrani¢ené
pevnou vertikalnou prekazkou (zelen, zeleny pds, nespevnena alebo
spevnena neoplotena plocha...),

1,75 m -ak hranicu v ramci jedného rieSeného Useku ulice tvoria

aj pevné prekazky, aj Useky volného priestranstva, berie sa akoby ju

tvorila pevna prekazka.

suvisla pevna prekazka

chodnik cesta chodnik cesta

Vzdialenost od rozhrania

Stipiky sa va¢sinou osadzaju do existujlcich priestorov (najéastejsie uréenych
pre pesich), kde automaticky tento priestor zuZuju. Z tohto dévodu ich treba
osadzat ¢o najblizSie k rozhraniu dvoch dopravnych priestorov pri dodrzani
prislu§nych noriem. Typické situacia je umiestnenie stipika na chodniku ¢o
najbliZzSie k vozovke. Podla STN 736110 je nutné dodrzat od okraja komunikacie
bezpecnostné odstupy a tieZ zachovat min. priechodnu Sirku chodnika.

Jednym z hlavnych principov je umiestfiovanie stipikov v rovnakej vzdialenosti
od rozhrania - v jednej linii. Standardné vzdialenost najblizej hrany stipika
umiestneného na chodniku od okraja vozovky je 0,5 m. V niektorych pripadoch
je mozZné pozadovat vynimku z normy a vzdialenost zuzit na 0,25 m.

Od okraja cyklotrasy treba umiestriovat stipiky v min. vzdialenosti 0,25 m.

cesta

chodnik cesta chodnik

Vynimku z normy a teda osadzanie stipikov vo vzdialenosti 0,25 m od okraja
vozovky odporuc¢ame pouzit v tychto pripadoch:

Vzdy pri umiestriovani stipikov v zéne A pozri > Zondcia mesta/Schéma.

2. Privsetkych chodnikoch so stiesnenymi pomermi - to znamena Sirka
chodnika v najuzSom mieste je menej ako 2,5 m.

3. V pripade osadzania stipikov na chodniku, ktory je vedeny pozd(z
komunikacie s obmedzenou rychlostou do 30 km/h.

4. V pripade oséadzania stipikov na chodniku, ktory je vedeny pozdiz
komunikacie funkénej triedy C3.

5. V pripade komunikacii C1, C2 odporuc¢ame vyuZit vynimku v pripade
stiesnenych priestorovych podmienok na prilahlych chodnikoch
resp. ak je na danej komunikacii obmedzena rychlost do 30 km/h.

pozn.: v pripade komunikdcii s MHD je nutné zvadZzit, Ci je odstup
0,25 m stlpikov od hrany pre prejazd vozidiel MHD v zdkrutdch
a kriZovatkdch postacujuci.

V/Seobecné principy



V/Seobecné principy

Orientacia a kompozicia

V3etky stipiky v rdmci jedného priestoru by mali byt vZdy orientované rovnakym
smerom.

Pri ndvrhu umiestnenia stipikov je doleZité brat do tGvahy celkovi kompoziciu
priestoru. To znamend pri ndvrhu umiestnenia stipikov brat do Givahy hlavné
principy v uvedenom poradi:

1. Osova sumernost - v pripade vstupov do pesSich zén, ndmesti, nabrezi,
parkov si uréit os priestoru a umiestfiovat stipiky osovo simerne.

2. Rytmus - stipiky umiestriovat v pravidelnych odstupoch 2,0m
(vynimka 3,0 m pozri - Modelové situdcie).

3. Dodrzat min. odstupovu vzdialenost 0,9 m od pevnych prekaZok,
obrubnikov.

4. Stipiky neoséadzat pred akymikolvek vstupmi (do budov, do pasaZi.)
avjazdmi.

| oS

objekt

objekt
objekt

Vzdialenost medzi stipikmi

Vzajomné vzdialenosti medzi stipikmi sa odvijaju od rdznej priestorovej situécie.
Vo véeobecnosti plati zdsada pouZivat €o najmensi po&et stipikov v priestore,
preto je vzdialenost urcend na ¢o najvacsi rozmer, ktory dokaze obmedzit vjazd
vacsiny automobilov.

e Z&akladnd vzajomna vzdialenost stipikov je 2,0 m osovo.
Vysvetlivky: tuto vzdialenost treba dodrZiavat presne. V pripadoch,
kde to situdcia nedovoluje, napr. v oblukoch kriZovatiek treba tuto
vzdialenost povaZovat za maximdlnu.
Vo vynimocnych pripadoch, najmd pri potenciondlnych kolmych
vhiknutiach vozidiel, je moZné tuto vzdialenost zniZit na 1,8 m osovo.
e Vo vynimocnej situacii je mozZné nechat rozostupy az 3,0 m osovo.
Vysvetlivky: pozri - Modelové situdcie / Ulica - vynimka.

Vz¥ah so zabradlim

V meste sa vyskytuju situacie, kde je nutné z bezpecnostnych dévodov obmedzit
chodcov vo vstupovani do dopravne vytazeného priestoru. V tychto pripadoch
nestacia stipiky tvoriace len méakku psychologicku bariéru, ale treba navrhnut
zabradlie. V zmysle STN 736425 je to nutné v priestoroch, kde je potrebna
ochrana [udi pred padom z telesa komunikacie alebo zabranenie ich
neZiaducemu pohybu - napr. na odvratenej strane nastupista alebo nastupného
ostrovCeka zastavky MHD alebo v miestach usmernenia chodcov na priechod.
Medzi zabradlim a stipikom je nutné nechat vzdialenost 2,0 m.

zastavka

V/Seobecné principy



V/Seobecné principy

Vztah s inymi prvkami verejného priestoru

Pokial sa v mieste stipikovania alebo v blizkosti vyskytuju iné prvky VP, preberaju
tieto prvky samotnu funkciu zahradzovacich stipikov. Stipiky je potrebné
osadzat v maximalnej vzdialenosti 2 metre od tychto prvkov. Pri umiestriovani
st{pikov je potrebné brat ohlad aj na univerzalne navrhovanie (pristup

pre imobilnych uZivatelov), preto je doleZité nechat medzi stipikom a dalsimi
prvkami min. vzdialenost 0,9 metra od vonkajsej hrany prvku. V pripade laviCiek
je délezité dodrzat vzdialenost stipika spredu od sedacej asti lavicky 2,0 m.

chodnik

V pripade bodovych prvkov verejného priestoru (stlpy verejného osvetlenia,
trakcného vedenia, el. vedenia, svetelnej signalizdcie, dopravné znacky, smetné kose
a pod) usporiadanych priblizne v rovnakej linii s navrhovanymi stipikmi je
potrebné rozmiestnit stipiky podla tychto pravidiel:

e medzi jednotlivymi stipikmi nechat vzdjomnu vzdialenost 2,0 m osovo

e medzi bodovym prvkom a oboma najbliz&imi stipikmi musi byt rovnaka
vzdialenost (pozri schému), min. vSak 0,9m

chodnik

Material

Konstrukcia zahradzovacich stipikov musi byt pred koréziou chrénena
ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovanym lakom. Kone¢na povrchova
Uprava musi byt lahko umyvatelnd, odolna voci poveternostnym vplyvom

a vandalizmu.

Zo6na A - material Seda liatina
Zo6na B - material ocel
Zéna C - nepouzivat stipiky

Farba

Stipiky su hlavne funk&nym dopravnym prvkom, preto je vo vdé&sine pripadov
vhodné ich pritomnost vo verejnom priestore nezvyraziiovat (okrem vynimiek
uvedenych v kapitole Bezpecnost a viditelnost. Farby by sa mali pohybovat

v neutralnej farebnej Skale, konkrétne odtiene su uréené podla zén (pozri kapitola

Zondcia).
Zéna A ZénaB
Cierna antracitova
RAL 9005 RAL 7016

Priklad nevhodnej
Cerveno-bielej farebnosti
stipikov. V pripade
nutnosti zvyraznenia
stipikov z dévodu zvysenie
bezpecnosti je vhodné
na stipiky v antrracitovej
farbe umiestnit reflexné
prvky v kontrastnej bielej
farebnosti.

V/Seobecné principy
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Bezpeénost a viditelhost
Z hladiska bezpeé&nosti je déleZité vyhnut sa vyuzivaniu retazi medzi stipikmi

z dévodu, Ze retaze su lahko prekonatelné pre automobily a tieZ spdsobuju
problémy osobam so zdravotnym znevyhodnenim.

retaz
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sare

V pripadoch, kde je z hladiska bezpeé&nosti nutné zvysit viditelnost stipikov
v priestore, je vhodné pristtpit k umiestfiovaniu stipikov s reflexnymi
prvkami v kontrastnej bielej (pripadne oranZovej) farbe. Reflexné prvky by
mali byt vo forme pasov a mala by ich tvorit reflexna paska. Reflexné

pasiky by mali byt v pocte 1 ks (vynimocne 3 ks) v tychto situaciach:

e 1reflexny pasik:

. ak su stipiky umiestnené uprostred pasu uréeného pre chodcov
(resp. v linii kolmo na pohyb chodcov),

. ak su stipiky umiestnené uprostred (resp. v linii kolmo na pohyb
cyklistov) alebo v blizkosti cyklotrasy.

e 3reflexné pasiky:
. vextrémne vyuZivanom prostredi, ak su stipiky umiestnené

uprostred (resp. v linii kolmo na pohyb cyklistov) alebo v blizkosti
cyklotrasy.

biele reflexné pasy
po celom obvode

stipika

biele reflexné pasy
po celom obvode

stipika
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“'C) Zéna A - historizujuci dizajn, kruhovy prierez,
é dva varianty:
8 e s péatkou
>‘>” e s péatkou sklopné - pouzivat v miestach s potrebnym vjazdom vozidiel
Zo6na B - moderny dizajn, kruhovy prierez, hlava v tvare T podorysne kopiruje
kruhovy prierez tela stipika bez presahu,
tri varianty:
e s patkou kotvené povrchovo na dlazbu - pouzivat vynimocne len ako
dodgasné riedenie, pokial nie je mozné hned kotvit stipiky pod dlazbu
e bez patky kotvené pod dlazbou
e s patkou sklopné - pouzivat v miestach s potrebnym vjazdom vozidiel
Zéna C - nepouZivat stipiky
| |
| |
| |
A : B : C
| |
| |
| |
| |
| |
L L d
| |
| |
| |
| |
Vyska stlpikov
Vyska stipikov sa odvija od jeho dobrej viditelnosti pre pesich, cyklistov a tieZ
pre vodi¢ov vozidiel. Optimalna vy$ka by mala byt 1,0 m, nemala by v3ak
presahovat 1,10 m.
g E
o0
o —
s
€ €
N .
N stipik
Principy

a Standardy
stipikov

09 Priklad vhodného typu
stipikov s historizujicim
dizajnom pre pamiatkovu
rezervaciu. Bratislava,
Nedbalova ulica

10 Priklad vhodného
typu stipikov pre ostatné
mesto - jednoduchy dizajn
bez zbytocnych detailov.
Vsetky stipiky by v rdmci
jedného priestoru mali
byt vZdy orientované tym
istym smerom. Bratislava,
Prokopa Velkého

11 Nevhodny priklad
vy3ky stipikov - prili§
nizke stipiky mézu byt
lahko prehliadnutelné

pre pesich, ale tiez
zvozidiel. Vo vSeobecnosti
osé&dzat stipiky do zelene
je nepripustné. Bratislava,
Réazusovo nabrezie

,

é principy

;

Vs$eobecn
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§ Pris’clu|.o k vymeqe péyoqlnych stipikov Alternativy k pouzivaniu stipikov “5’
ol za stlpiky s novym dizajnom 5
*GC) VzZdy treba zvazit pouzitie inych metdd zahradenia priestoru pred vjazdom ‘9__’
é Pri vymene stlpikov s pévodnym dizajnom za novy dizajn sa vyndra otazka ako au’tomobilov pred tym, neZ sa pristupi k pouZitiu stlpikov. Alternativou k pouzitiu é
8 koncepcéne k vymene pristupovat. Zakladna myslienka je, aby vizudlne stlpikov v priestore moze byt: 8
>‘>” vnimatelné priestory boli dizajnovo zjednotené. Za vizualne vnimatelné priestory >‘>"
povaZujeme suvislé useky ulice - napr. ulica od krizovatky po kriZzovatku, e osadzanie inych druhov mobilidra tvoriacich bariéru, pokial maju
celé namestie ap. Z uvedenych principov vychadzaju nasledovné zasady, ktoré v danom priestore svoje opodstatnenie, napr. smetné kose, lavicky,
treba reSpektovat: cyklostojany (napr. v blizkosti vstupov do prevadzok).
e Rekonstrukcia celej ulice od fasady po fasadu - osadzat stipiky e v pripade nespevnenych pléch a v zeleni je vhodné vyuZivat krajinarske
s novym dizajnom. Upravy napr. formou vysadby Zivych plotov, tvorbou daZdovych
jam a poldrov, nadsypov, valov a pod. V pripade existujtcich ulic
e \/ymena povrchov chodnika oboch stran ulice - osadzat stipiky s alejami a stromoradiami je vhodné spdjanie jednotlivych stromov do
s novym dizajnom. suvislych zelenych pdsov, ak to priestorové moznosti na chodniku
umoznuju. Pri novej vysadbe je dbleZité dbat aj na pouZitie primeranej
e V/ymena povrchov chodnika jednej strany ulice - osadzat stipiky formy ochrany zelene - pozri - Principy a Standardy zelene v meste resp.
s novym dizajnom, pri planovani oprav sa pokusit vZdy planovat Principy a Standardy starostlivosti o zelen.

vymenu povrchov chodnikov oboch stran ulice/suvislého tseku ulice.
e vhodné tvarovanie priestoru - v pripade novonavrhovanych verejnych

e V pripade niekolkych chybajtcich alebo poskodenych stipikov - vidy priestorov ale tieZ v pripade celkovej rekonstrukcie a reorganizacie
sa snazit o vymenu vietkych stipikov v stvislom tseku ulice/priestoru dejov vo verejnom priestore.
za stipiky s novym dizajnom. Pokial z akychkolvek dévodov nie je
mozné vymenit cely Usek ulice za stipiky s novym dizajnom, doplnit e vyuzivanie inych foriem bariér zamedzujtcich vjazd automobilov -
stipiky s pévodnym dizajnom (pévodny dizajn = dizajn stipikov napr. rozne druhy prirodnin, umiestrfiovanie umenia vo verejnom
nachéadzajlcich sa v rieSenom Useku). priestore ap. Kazda netradi¢na forma stvarnenia bariéry by mala vzist

z navrhu architektov, urbanistov, dizajnérov a pribuznych profesii

a zohladriovat charakter a kvality daného priestoru.

13 Jeden z prikladov
moZného ponatia fyzickej
bariéry proti vjazdu
automobilov ako formy
originalneho dizajnérskeho
pocinu vo verejnom
priestore. V tomto pripade
ide o vhodnu kombinaciu
estetiky a funkénosti.
Origindlny dizajn by mal
vzist z ndvrhu architektov,
dizajnérov, prip. pribuznych
profesii a mal by
zohladiiovat a podporovat
kvality prostredia. Austréalia

12 Priklad jedného
chybajiceho stipika v linii
Bratislava, Kollarovo
namestie

Principy
a standardy
stipikov 22-23



14 Jeden z prikladov
individualneho pristupu

k stvarneniu fyzickych bariér
oddelujucich cyklotrasu

od chodcov. V pripade
vhodného kontextu je
mozné pouzit aj origindlny
dizajn, ktory by mal
podporovat kvality priestoru
amoZze byt jeho akcentom.
Mal by vzist z ndvrhu
architektov, dizajnérov
apod. Rotterdam

15 Alternativou k pouZitiu
stipikov méze byt osadenie
cyklostojanov. Obzvlast

sa toto rieSenie odporutca
Vv blizkosti vstupov do
prevadzok a institucii,

v blizkosti zastavok a pod.
Bratislava, Namestie
slobody

16 Vhodny priklad
osadenia laviciek, ktoré
okrem Standardnej funkcie
plnia aj funkciu zamedzenia
vjazdu automobilov

do priestoru ndmestia.

V mieste osadenia

lavi¢iek teda nie je nutné
osadzat stipiky. Lisabon

17 Vhodny priklad tvorby
zelenych péasov v ramci
ulice zamedzujucich
potencialny vjazd

a parkovanie automobilov
na chodniku s prikladom
jednej z foriem ochrany
zelene (drevené koly

a lankovy systém) pred
posliapanim a vjazdom.
Seattle

18 Alternativou

Kk pouZitiu stipikov je
vysadba Zivych plotov,
ktoré mozu umiestnenim
zamedzovat vjazd

a parkovanie v priestoroch
pre pesich. Na obrazku

je priklad Zivého plota

s nevhodnou vySkou.

Pre rozhlad v kriZovatke,
na priechodoch pre
chodcov a pod. by Zivy plot
mal mat max. vySku 50 cm.
Bratislava, Mytna ulica

19 Nevhodny priklad
pouZzitia biskupskych
klobukov ako bariéry proti
parkovaniu na chodniku.
Chodnik prili§ zuZuju,

su nizke, ¢im ohrozuju
bezpecnost pesieho
pohybu a zéroven nie su

v sllade s charakterom
prostredia. Vtomto
pripade by bolo vhodnejsie
pouZit klasické
zahradzovacie stipiky.
Bratislava, Sp\t;itska ulica
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Podpovrchové kotvenie do asfaltu/dlazby

Povrchové kotvenie do dlazby

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA potisdlogohs_tul g

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA s egta_tul pg

ZAHRADZOVACT STLPIK V CHODNIKU S ASFALTOVOU UPRAVOU - 1 TL 255-2020

ZAHRADZOVACI STLPIK V CHODNIKU S DLAZDENQU UPRAVOU TL 257-2020

ZAHRADZOVACT STLPIK
(PRIKLAD)

1000

1100

400

CHEMICKA KOTVA

350 BETONOVE LOZKO 30735 XF 2 (SK)-CI 0,4

BETONOVY ZAKLAD (20/25 FX2 (SK)-CL 0.4

ZAHRADZOVACT STLPIK
[PRIKLAD)

1000

1100

BETONOVE LGZKO BOD DLAZBU 350 BETONOVE LOZKO €30/35 XF 2 [SK)-C1 0,4

CHEMICKA KOTVA BETONOVY ZAKLAD £20/25 FX2 (SK)-CL 0,4

POZNAMKY:
1PLATI PRE VSETKY TYPY ZAHRADZOVACICH STLPIKOV S KOTVENiM POD UROVNOU CHODNIKA S ASFALTOVYM POVRCHOM,

2V PRIPADE CHODNIKA S POVRCHOM Z KAMENNEJ DLAZBY SA POUZIJE ROVNAKY LOKALNU DETAIL.

3 KAMENNA DLAZBA SA ULOZi V TESNOM DOTYKU SO STLPIKOM BEZ VYRAZNEJ MEDZERY.

4 V PRIPADE CHODNiKA S POVRCHOM Z BETONOVEJ DLAZBY SA KAMENNA DLAZBA NAHRADZUJE BETONOVOU DLAZBOU.
5V BETONOVEJ DLAZBE SA PRE PRESTUP STLPIKA VYTVORi OTVR V ROVNAKOM TVARE AKO MA STLPIK.

6 KOTVENIE STLPIKA SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU STLPIKA.

POZNAMKY:

1PLATI PRE VSETKY TYPY ZAHRADZOVACiCH STLPIKOV S KOTVENIM NAD UROVNOU CHODNIKA S DLAZDENYM POVRCHOM.

2 UCINNA DLZKA KOTVENIA JE HLBKA ZAKOTVENIA POD POVRCHOM ZAKLADU.

3 VRTY PRE KOTVY SA ZHOTOVIA CEZ VSETKY VRSTVY CHODNIKA NAD HORNOU UROVNOU ZAKLADU.

4 KOTVENIE STCPIKA SA NAVRHNE PODLA POKYNOV VYROBCU STCPIKA.

5V PRIPADE UKLADANIA DLAZOBNEHO POVRCHU DO NESPEVNENEHO LOZKA, DLAZDENY POVRCH NAD ZAKLADOM STLPIKA SA ULOZi DO
BETONOVEHO LOZKA S VYSKAROVANIM SKAROVACOU HMOTOU.

é principy

;
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Principy
a standardy
stipikov

Podpovrchové kotvenie do asfaltu/jadrovy vrt

TECHNICKE LISTY MESTA BRATISLAVA kiady ogoba_talc o

ZAHRADZOVACT STLPIK ¥/ CHODNIKU S ASFALTOVOU UPRAYVOU - 3 TL 258-2020

SPARU +7PLNIT

ASFALTO /0U ZALIEYYOU

ASFALTOYY POYRCH CHODKIK A

7 SPEVNENE PODKLADOA XF 2 [5K1-C104

NESTMELEMA /RST+/4
S JIH ¢

DIERA +¥PLNENA DO #
BETONOVOU ZMESOU NESPE/HENA /RSTYVA

POZNAMY Y
1PLATIPRE ¥SETKY TYPY ZAHRADZ0YACICH STLPIKOY BEZ KOTYENIA POD UROYNOU CHODNIKA S ASFALTOVYM POYRCHOM
2 / PRIPADE CHODHIKA S POVRCHOM Z ¥ AMERNEJ DLAZB ¢ SA POUZIJE RO /HAYY LOKALH ( DETAIL

3 KAMERKA DLAZBA SA ULOZI YV TESHOM DOT (KU SO STLPIKOM BEZ + {RAZNE ) MEDZER ¢

L Y PRIPADE CHODNI /RCHOM Z BETONOVE J DLAZBY SA KA / RADZUJE BETONO/0U DLAZBOU

5/ BETOMOYEJ DLAZBE SA PRE P VARE AKO MA STLPIK
6 KOT /EHIE STLPIKA SA HIA /RHIE

é principy

;

Vs$eobecn

20 Priklad vhodného
detailu v pripade
podpovrchového kotvenia
stipika do dlazby vaésieho
formatu. Do velkoformatovej
dlazby je vhodné otvor
vyrezat. Barcelona

21 Priklad vhodného
detailu v pripade
podpovrchového kotvenia
do dlaZzby malého formatu.
Bratislava, Svoradova ulica

22 Priklad vhodného
detailu v pripade
podpovrchového kotvenia
stipika do asfaltu.

Treba klast d6raz na to,
aby asfalt bol v jednej
rovine dotiahnuty az

k stipiku. TieZ je dolezité
vyhnut sa nepeknym
detailom, ktoré vznikaju
vypliianim okolia

stipika cementom a inymi
materidlmi. Bratislava

28-29



Principy
a Standardy
stipikov

Modelove
situacie

Modelové situacie boli identifikované ako priestorové situacie, ktoré sa v ramci
mesta ¢asto opakuju, vdaka ¢omu je mozné na ne aplikovat rovnaké principy.
NajcastejSie ide o priestorové usporiadanie na rozhrani réznych typov
komunikacie (chodnik vs. komunikacia, zelef vs. komunikacia, cyklotrasa

vs. komunikéacia a pod.), vstupy do ré6znych typov priestorov (do parku, do pesej
zbény, na ndmestia, do garazi, vnutroblokov) a Specifické situacie ako kriZovatky,
priechody pre chodcov a pod. Situacie, ktoré nie je mozné zaradit do niektorej
modelovej situdcie treba riesit individualne, pricom ako ndvod maju sluzit

v§eobecné zdsady s opisanymi principmi.

.

uacile

e sit

’

Modelov
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Modelové sit

Ulica

e V pripade chodnikov Sirokych do 2,0 m stipiky neosadzat
e Zachovat vzdjomny odstup medzi stipikmi 2,0 m osovo.

Vysvetlivky: tuto vzdialenost treba dodrZiavat presne. V pripadoch,
kde to situdcia nedovoluje, napr. v oblukoch kriZovatiek je nutné tuto
vzdialenost povaZovat za maximdlnu.

e Vzmysle STN 736110 je nutné zachovat min. priechodnu Sirku
chodnika pre viac informacii pozri - 5.VSeobecné zasady/Priechodna
Sirka chodnika

pevnd suvisla prekazka pevnad suvisla prekazka

volny priestor

chodnik

cesta

e V pripade chodnikov do Sirky 2,5 m ohrani¢enych pevnou suvislou
prekazkou (fasada budovy, oplotenie, stvisly mur...) je mozné zvacsit
vzajomny odstup stipikov na 3,0 m osovo.

pevna suvisla prekazka

chodnik

cesta

Ulica s elektrickovou tratou

e V pripade ulice s elektrickovou tratou s obmedzenim vjazdu
automobilov (tzv. makka pesia zona) stipiky neosadzat.

e V pripade ulice s elektrickovou tratou s vjazdom automobilov
(schéma) stipiky osadzat ¢o najblizsie k vnitornej hrane
obrubnika chodnika pri zachovani vzdialenosti 2,00 m od osi
kolaji elektri¢ky (min. 1,75 m, v obliiku min. 2,00 m).

chodnik

e VAV olVAVAYAS e AN NN NN =N

|
"
i

elektrickova trat a cesta

Ulica so stromoradim

e Stipiky osadzat osovo stimerne vzhladom v rdmci rieeného priestoru

medzi stromami.

Zachovat vzajomny odstup medzi stipikmi 2,0 m osovo.
Zachovat min. odstup od zelenej plochy 0,9 m.

Stipiky neosadzat do zelene.

pozri - Cyklomanual.

V blizkosti vstupov do prevadzok osddzat miesto stipikov cyklostojany

e V niektorych pripadoch ako alternativu k osddzaniu stipikov vytvorit

zelené péasy pozdiz ulice pozri - Principy a Standardy zelene v meste.

chodnik

Modelové situacie
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Vstupy do pesich zon a namesti

e Stipiky osadzat len pri priechodnej §irke medzi dvoma pevnymi
prekdzkami (fasada budovy, mur, oplotenie) nad 2,0 m.
e Urdit si os priestoru (napr. os komunikacie) a stipiky osadzat osovo
sumerne vzhladom na priestor.
e Zachovat vzdjomny odstup medzi stipikmi 2,0 m.
Vo vynimocnych pripadoch, najmd pri potenciondlnych kolmych

vniknutiach vozidiel, je moZné tuto vzdialenost zniZit na 1,8 m osovo.

e Zachovat min. odstup od najblizSej pevnej prekazky 0,9 m.

e Privstupoch do pesich zén s nutnostou vjazdu automobilov
osadzat sklopné stipiky zvy&ajne v poéte 2 ks (prejazdna Sirka 6 m).

e Stipiky neosadzat pred vstupmi do prevadzok, pasazi.

Stipiky medzi dvoma objektmi — $irka2 —4m

pedia |08

zéna

objekt

objekt % l

chodnik A
vjazd
pesia zéna

cesta

Stipiky medzi dvoma objektmi — $irka nad 4m

e V pripade, Ze je pri vjazde do pesej zony pred priestorom stipika $irka
chodnika min. 6 m, je mozné zvazit osadenie len jedného sklopného
stipika (prejazdna &irka 4 m).

pesia os
z6na |
|
objekt
objekt Jff f#
‘ sklopny
chodnik ‘ Hpik
A
vjazd
pesia zéna
cesta

Vstup do pesej zony priamo z komunikacie

pesia
zona
objekt 0s objekt
komunikacie

\
/.

L;ﬁ/ﬁ%ﬁ

=

cesta A S‘kllo.pns"
stlpik
vjazd
pesia zéna

Modelové situacie
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Vstupy do parkov

Zahradzovacie stipiky neumiestfiovat v zeleni.
Stipiky osadzat len na chodniku - pri Sirke chodnika viac ako 2,0 m.
Ur&it si os chodnika a stipiky osédzat osovo stimerne.
Zachovat vzajomny odstup medzi stipikmi 2,0 m.
Vo vynimocnych pripadoch, najmd pri potenciondlnych kolmych
vniknutiach vozidiel, je moZné tuto vzdialenost zniZit na 1,8 m osovo.
Zachovat min. odstup od hrany chodnika 0,9 m.
Aspofi pri 1 - 2 vstupoch do parku umiestnit sklopné stipiky, aby bol
zachovany pristup pre vozidla udrzby a vozidla zachrannych zloZiek.
e Obmedzit vjazd do parku po travnatej ploche umiestnenim
bariér - idealne vysadbou (stromy, Zivy plot, zahony) prip. umiestnenim
inych objektov pri vstupe do parku plniacich funkciu stipikov

(informacné tabule, kamene...).

Sirka chodnika 2 a2 4m

zelen

chodnik A
vstup

do parku

cesta

Sirka chodnika nad 4m

zelen

chodnik A
vstup
do parku

cesta

Vstupy a vjazdy do $arazi,
vhnutroblokov a pasazi

e Prvy stipik v linii stipikov osadit min. 0,5 m od okraja ndjazdovej rampy.

objekt

chodnik A
vjazd do
garaze/

vnutrobloku

o
a

b Ge oSSR 2 ERRBRE S e unRn R RN A S S S ERARRY 26 TR

cesta

e V linii stipikov kolmej na fasadu nikdy neosadzat samostatne jeden
stipik uprostred chodnika. V pripade, Ze to priestorové moznosti
na chodniku umoZfiuju a situacia vyZzaduje, osadzat min. 2 stipiky
(okrem stipika osadeného pri obrubniku.

e Stipiky v linii kolmej na fasadu budovy /pozri schéma/ neosadzat
pred vstupmi do prevadzok, idedlne umiestnovat osovo na stred
medzi okna.

objekt ‘ ’

chodnik

A
%% vjazd do %%
garaze/
vnutrobloku

+ +

J/\Jf ] e

cesta

Modelové situacie
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Vjazd na cyklotrasu

e Nikdy neumiestfiovat stipiky do jazdného cyklistického pruhu.
e Stipiky vZdy osadzat mimo cyklotrasy, jedina vynimka je v strede

obojsmernej cyklotrasy.
e VzZdy treba zachovat prejazdnu
e Max. vzajomna Sirka medzi stip

Sirku cyklistického pruhu min. 1,25 m.
ikmi ma byt 2,0 m osovo.

Vo vynimocnych pripadoch, najmd pri potenciondlnych kolmych
vhiknutiach vozidiel, je moZné tuto vzdialenost zniZit na 1,8 m osovo.
e Odstup stipika od okraja cyklistického pruhu je min. 0,25 m, opt. 0,5 m.
e Stipik umiestneny v strede je mozné navhrhnut ako sklopny,

ak existuje potreba zachovania
zachrannych zloziek.

pristupu pre vozidla udrzby a vozidla

e Stipiky umiestnené v strede a v blizkosti cyklotrasy by mali byt

opatrené reflexnymi prvkami, p

ozri - Dizajn/Farba a viditelnost.

e Naich pritomnost by malo upozorniovat vhodné vodorovné dopravné

znacenie (pozri > schému niZsie).

e Ak su stipiky v linii umiestnené

kolmo na cyklotrasu, odporuca sa

z bezpecénostnych dévodov dané miesto osvetlit verejnym osvetlenim.

.

— - - - == = = = —

spevnend plocha

e Standardné obmedzenie vijazdu na cyklotrasu po trdvnatej ploche

stipikmi je v pripade moZnosti vhodnejsie nahradit umiestnenim

bariér - idealne vysadbou (stro

my, Zivy plot, zahony) prip. umiestnenim

inych objektov (informacné tabule, kamene...) pri okrajoch cyklotrasy.

zelen

e Osadzat stipiky osovo sumerne vzhladom na Sirku priechodu
pre chodcov.
Zachovat vzajomny odstup medzi stipikmi 2,0 m.
Stipiky zacat osadzat v min. vzdialenosti 5,0 m pred priechodom
pre chodcoy, a tiez skoncit v min. vzdialenosti 5,0 m za priechodom
pre chodcov.

e Stipiky nemézu byt osadené v signalnom pése.

Priechod pre chodcov
bez stlpu svetelnej signalizacie

chodnik

cesta

Priechod pre chodcov so stlpom svetelnej
signalizacie so zvukovou signalizaciou

chodnik

cesta

Modelové situacie



Modelové situacie

Priechod pre chodcov sirky 3 metre
kombinovany s priechodom pre cyklistov

chodnik

Vzdy treba zachovat min. prejazdnu Sirku cyklistického pruhu 1,25 m.
Nikdy neumiestfiovat stipiky do cyklistického pruhu.

Stipiky vZdy osadzat mimo cyklotrasy, jedina vynimka je v strede
obojsmernej cyklotrasy.

Stipik medzi priechodom pre chodcov a pre cyklistov umiestnit

prvy a symetricky v rovnakej vzdialenosti od semaforu umiestnit
druhy stipik.

Priechod pre chodcov Sirky nad 6m
kombinovany s priechodom pre cyklistov

e VZdy je treba zachovat min. prejazdnu Sirku cyklistického pruhu 1,25 m.

chodnik | %E
|

cesta

Priechod pre chodcov sirky 3 — 6 metrov
kombinovany s priechodom pre cyklistov

chodnik

VzZdy je treba zachovat min. prejazdnu Sirku cyklistického pruhu 1,25 m.

Nikdy neumiestfiovat stipiky do jazdného cyklistického pruhu.
Stipiky vZdy osadzat mimo cyklotrasy, jedina vynimka je v strede
obojsmernej cyklotrasy.

|
g ¢

!
®
d
i
L
|

cesta

cesta

Modelové situacie
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Principy
a Standardy
stipikov

Krizovatka

e Pripriechodoch pre chodcov vZdy osadzat stipiky osovo sumerne.
e V pripade dvoch a viacerych priechodov pre chodcov v kriZzovatke:

» stipiky v obluku kriZovatky umiestnit v rovnakej vzdjomnej
vzdialenosti, ktord sa urci pribliZnym rozpoc¢itanim
vzdialenosti medzi okrajovymi stipikmi priechodov pre
chodcov (nie vSak menej ako 1,5 metra).
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e Zachovat uréeny odstup stipikov od hrany obrubnika.

e V pripade komunikacii s obsluhou MHD zohladnit v zakrutach
kriZovatiek polomer ota¢ania najvacsieho vozidla MHD a prisposobit
tomu vzdialenost stipika od hrany obrubnika (zvolit va&siu
vzdialenost 0,5 m).
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Principy
a Standardy
stipikov

Zastavka verejnej dopravy

e Stipiky neumiestriovat v priestore néstupista ani za nim.

e Ak je nutné umiestnit stipiky na chodniku, prvy stipik umiestnit
min. 0,9 m od nastupnej hrany resp. od oznac¢nika zastavky verejnej
dopravy, nie vSak viac ako 2m.
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23 Priklad vhodnej praxe
stipikov v pripade ulice

so stromoradim. Stipiky su
umiestnené osovo stimerne
vzhladom na priestor medzi
stromami a je zachovany
rytmus - rovnaka vzajomna
vzdialenost medzi stipikmi.
Bratislava, Namestie
slobody

24  Nevhodny priklad
umiestfiovania stipikov

v priestore zastavky verejnej
dopravy. Stipiky nevhodne
lemuju priestor zastavky
MHD a opticky rozdeluju
priestor pre pesich.
Bratislava, zastavka MHD
Zochova

25 Priklad umiestfiovania
stipikov pri vjazde do pesej
z6ny. Stipiky by sa nemali
pouzivat vysuvné ako

na obrazku, ale sklopné

v rovnakom dizajne ako
ostatné stipiky. Vysuvné
stipiky by mali by byt ideélne
umiestnené v strede.
Bratislava, Laurinska ulica

26 Nevhodny priklad
umiestnenia stipikov

v pripade kombinacie
priechodu pre chodcov
a priechodu pre cyklistov.
Stipik je nevhodne
umiestneny mimo osi
cyklopriechodu. Stipiky
by mali byt umiestnené
mimo cyklotrasy

(resp. v pripade 3irsich
cyklotras v strede
priechodu vZdy na okraji
jazdného pasu). Farebné
Cerveno-biele rieSenie
stipikov sa neodportéa.
Bratislava, Rolnicka ulica

27 Priklad umiestriovania
stipikov pri vjazde

do parku. Stipiky su
umiestnené vhodne
vzhladom na os chodnika.
Na hranici parku
achodnika ja vhodne
umiestnend bariéra

(v tomto pripade murik),
ktora brani vjazdu do parku
po stranach chodnika.
Farba stipikov a vzhlad
murika nie s vhodné.
Bratislava, Sad Janka Krala

28 Priklad umiestriovania
stipikov pri vjazde do
garéze, pasaze alebo
vnutrobloku. Umiestriovat
jeden samostatny

stipik uprostred chodnika
sa neodporuca. Takto
umiestneny stipik tvori
bariéru fyzicku aj vizualnu.
Bratislava, Namestie 1. mdja
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Bibliogratia

Zahrani¢né manualy
Vermont Green Streets Guide https://vtcommunityforestry.org/sites/default/files/pictures/
vermontgreenstreetsguidefinal.compressed.pdf

BCN designmanual

Technické normy a pod.

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 736102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 736425 Stavby pre dopravu - Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky

TP 048 Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie na pozemnych komunikaciach

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

VZN ¢.5/2018 o o starostlivosti o verejnu zelen a ochrane drevin, ktoré su sucastou verejnej
zelene na Gzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Zasady ochrany pre vybrané sektory pamiatkovej rezervacie, KPU 2012

Zasady ochrany pamiatkového Gizemia Pamiatkova zéna Bratislava - centrdlna mestska oblast,
KPU 2015
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14: zdroj: ¢lanok TECH TALK: 19 BEAUTIFUL WAYS TO PROTECT BIKE LANES, 4.10.2013,
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