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Dakujeme v$etkym, ktori

prispeli svojimi podnetmi

a nazormi k lepsiemu
poznaniu Kriznej ulice

a k diskusii o tomn,

ako by mala v buducnosti
vyzerat.

Za organizaciu podujati
dakujeme:

OZ Blumentalska partia

a Sekcii socialnych

veci Magistratu hlavneho
mesta Bratislavy.

b BLUMENTALSKA
PARTIA

Podakovanie



RN e R
EREREEE TR T R
|| Lolsdaiieaia.

llliia —ET-
Illlll==




Bratislava sa meni a my chceme, aby sa menila na kvalitnejSie a spravodlivej-
Sie mesto. Prave preto je dblezité nielen to, akym smerom sa rozvoj mesta
ubera, ale aj to, akym spdsobom hladdme a definujeme viziu jeho budicnosti.

Predslov
Predslov

Zmeny k lepSiemu sa v Bratislave ¢asto realizuju postupne, kisok po kusku,
preto pre nds kazdy projekt predstavuje mozZnost inovéacie a zlepSenia.

Sucastou revitalizacie ruzinovskej elektriCkovej radialy je aj planovana obnova
Kriznej ulice ,od fasady k fasade”. Ta ponuka prileZitost vniest do centra
mesta eurdpsku kvalitu regeneracie nielen samotnej trate, ale celej ulice.

Publikacia, ktoru Citate, je spravou z procesu zapojenia r6znorodej verejnosti

o V4 [ ] ’ v 7
PUbIlkaCla, ktOI'U Cltate, pri formovani nazoru na to, o pre nas tato kvalita znamena a aky by mal

byt rozvoj Kriznej ulice. Bez toho, aby sme sa [udi spytali a diskutovali s nimi,

[ ] ’
Je SpI'aVOU 4 pI'OCGSU by sme nedokazali ziskat zasadné podnety pre dalSi rozvoj lokality. V ¢om

bol tento participativny proces jedine¢ny a ¢o sme vdaka zapojeniu verejnosti

zapojenia roznorodej dosiahi?

[ ] [ [ J ’
Ve Fej I'IOStI. |OI'1 fO rm Ova ni Verejny priestor KriZznej, doteraz definovany len dopravne, sme skiimali z viace-
, v , rych uhlov pohladu - architektonického, ekonomického, environmentéalneho,
I'IaZOI'u nda tO, CO pl'e I'IaS ale aj socidlneho a vztahového (vnimanie ulice ludmi, rozvijanie identity tejto
, N , lokality). Verime, Ze pohlad na sic¢asnost a budtcnost ulice, ktory prindSame,
tatO |-(V5||lta ZnaITIeI'Ia budu moct vyuzit nielen experti a expertky z oblasti dopravy, ale aj [udia zo

, P . socialnej oblasti Ci ti, ktori sa zaoberaju zelefiou a dopadmi klimatickej zmeny.

a aky by mal byt rozvoj
;v o o Komplexny proces zapojenia verejnosti bol realizovany v relativne naroénom

KFlZI'Iej U Ilce. obdobi pandémie, kedy opatrenia znemoznili va¢sinu stretnuti tvarou v tvar.

V €ase najprisnejSich opatreni sme preto vyuZili online metédy dotaznikov

a mapovania, ale nezabudli sme ani na krehkejSie cielové skupiny verejnosti.

Tymi pre nas boli seniori a seniorky, ktorych sme oslovili telefonicky.

Ked sazacala situacia zlepSovat, zrealizovali sme susedské stretnutie a sériu

tematickych prechadzok. Poc¢as nich G¢astnici a i¢astni¢ky mapovali kon-

krétne problémy lokality, napriklad no¢nu bezpecnost a bezbariérovost.

Slo o mimoriadne prinosny format interakcie s ludmi, pri¢om sme o ulici ziska-

vali skuto€ne detailné informacie.

V ramci projektu sa nasa Kanceldria participativneho planovania na
Metropolitnom inStittte Bratislavy zuCastriovala na stretnutiach pracovnej
skupiny s odbornikmi a odbornickami z Magistratu, s Dopravoprojektom

a s dalSimi odbornymi organizaciami. Vystupy z participativneho procesu sme
postupne zdielali, aby sa ndzory odbornej, organizovanej i SirSej verejnosti
premietli do planovacej dokumentacie - do (v si¢asnosti spracovavanej)
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Predslov

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

dokumentacie k tzemnému rozhodnutiu, i do naslednej dokumentacie k sta-
vebnému povoleniu.

Velkym prinosom projektu bola aj spolupraca s miestnou komunitou a inicia-
tivami (Blumentalska partia, o. z.). Prostrednictvom lokalnych partnerov
(napriklad zdruZenie Kmetovo namestie) sme nadviazali na ich dlhodobu
komunitnu pracu a na snahy o rozvoj verejnych priestorov.

Verime, Ze sa sp6sob, ktorym Kancelaria participativneho planovania pristu-
povala k planovaniu rozvoja, stane po realizacii inSpirativnym prikladom

pre regeneraciu dalSich ulic a verejnych priestorov Bratislavy. Ide o hmata-
telny priklad meniacej sa kultiry mestského planovania, ked participativne
procesy predchadzaju velkym investi¢nym projektom i architektonickym
sutaziam. Tieto sa pre mesto Bratislava a Metropolitny institut Bratislavy
stavaju prirodzenou sucastou formovania citlivych otazok mestského rozvoja
a prepajaju tak strategické zamery mesta, nazory odbornikov a odbornicok

a sklsenosti a nadzory verejnosti.

Predslov
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Co najdete v sprave?

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Bez toho, aby sme sa ludi
spytali a diskutovali s nimi,
by sme nedokazali ziskat
zasadne podnety pre dalsi
rozvoj lokality.

Klucové vystupy

Ponukame ich ludom, ktori sa chcu rychlo zorientovat vtom, ¢o proces
priniesol. SU sumarom hlavnych zisteni, v ktorych rezonovala zhoda nazorov
réznych skupin verejnosti, pripadne boli podporené aj inymi datami.

Vystupy povaZujeme za doleZité z hladiska strategického smerovania projektu
i samotného mesta.

Ako sme zapojili verejnost?

V tejto Casti sa dozviete, ako cely proces prebiehal, z akych participativnych
metdd sa skladal a ktoré cielové skupiny sa ho zticastnili. Vysvetlime tiez,
¢o bolo zmyslom jednotlivych etap a aktivit v ramci procesu. Tato ¢ast mbze
byt zaujimava pre ludi, ktori sa participacii venuju dlhodobo alebo pre tych,
ktori sa chcu zorientovat v téme zapojenia verejnosti, pretoZe podobné
procesy sami planuju.

Co nam hovoria data?

V tejto kapitole sme sa pozerali na to, €o nam hovoria data z réznych zdrojov
a participativnych metdd. Data a vystupy sme zoskupili do tém a tie postupne
krystalizovali do predvidatelnych aj menej zrejmych zisteni a téz. Tato Cast

je pre vSetkych, ktori si radi precitaju aj podrobnejsie informacie o procese

a jeho vystupoch.

Ludia z KriZnej ulice a okolia

V tejto Casti sme sa pozreli na to, kto ulicu vyuziva, kto sa nou pohybuje a travi
na nej Cas. Ked sa na [udi z KriZznej pozriete pozornejSie, uvidite mix r6znych
generacii, ktori prinasaju do tzemia r6zne zaujmy, potreby, ale aj potencial.

Ako dalej - zhrnutie a odporticania

V tejto Casti sme interpretovali vSetky analyzy a premietli sme ich do opatreni
na réznych Urovniach (strategickych i taktickych) a v réznych témach (doprav-
nych, urbanistickych, politickych, komunika¢nych...). Zavery sme koncipovali
o nieco SirSie, nad ramec bezného pohladu na rieSenu ulicu, preto mézu
sluzit ako podnety pre [udi zo socialnej oblasti, komunitného rozvoja, zelene
a adaptacie na klimatickd zmenu €i z dalSich oblasti.

O nas

PretoZe ide o prvy vacsi projekt kancelarie, v ktorom sme testovali viacero
novych pristupov, pripravili sme aj zhrnutie, tykajlce sa inovacii. Tato Cast je
spolu s tvodnou metodikou uréena hlavne odbornikom a odbornickam

z dalSich mestskych Casti a zainteresovanej odbornej Ci laickej verejnosti so
zaujmom o participativne planovanie.

v
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1 Ulica v transformacii

Klicoveé zistenia
Klicové zistenia

- Postupna a prirodzena
transformacia skladby
obyvatelstva je proces
paralelne beziaci
s rastucimi zivotnymi
nakladmi na uzemi.

- Celkova skladba prevadzok
v aktivnom parteri
este stale prinasa pre
obyvatelov a obyvatelky
dostatocne moznosti
nakupu a sluzieb.

- Procesy premeny ulice
podporuju i postupnu
transformaciou prevadzok
v okoli, vznika tu viac

Aka je a bude
Krizna ulica a jej

okolie? 20-21



Klicoveé zistenia

prevadzok pre vyssie
prijmoveé skupiny
obyvatelstva.

V susedstve posobi
viacero obcianskych
iniciativ a zdruzeni, ktoré
sa venuju komunitnemu
rozvoju, obnove verejnych
priestranstiev a celkovo
zvysovaniu kvality zivota.

Blizkost k centru a jej
dopravny charakter budu
nadalej formovat
tranzitnu funkciu ulice.
Ziva susedska komunita,
zlepsenie situacie chodcov
a cyklistov Ci rozvoj
verejnych priestorov

a aktivneho parteru
budov vsak moéze posilnit
mestotvorny charakter
miesta — Krizna

bude zivym bulvarom,
zivou mestskou triedou.

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

-~ Ulica je

z environmentalneho,
dopravneho aj estetickeho
pohladu vnimana

ako nehostinna a nevliidna
trieda.

Ludia povazuju za
najvacsie problemy ulice
neregulovaneé parkovanie
a absenciu zelene a s tym
suvisiace dalsie aspekty,
akymi su hluc¢nost,
znecistenie ovzdusia Ci
bariérovost, ktoré zhorsuju
uzivatelsku atraktivitu

a komfort, bezpecnost ¢i

inkluzivnost priestoru.
Susediace ulice a zelene
verejne priestory su
dolezitou sucastou lokality
okolo Kriznej a tato

sief sa, vdaka snaham
samospravy Ci iniciafive
obyvatelov a roznych
zdruzeni, postupne
rozsiruje a revitalizuje.
Pomenovanie problémov
a tuzba po zmene ulice

su pritomne vo vsetkych
vystupoch z participacie.

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

Prijemna a funkc¢na mestska
trieda, ktorou moze Krizna
v buducnosti

byt, ponukne atraktivny

a bezpecny fyzicky priestor
pre zivot obyvatelov

i navstevnikov lokality.

- Krizna a jej okolie

su dostupnée vsetkymi
formami dopravy.
Tvrdenie prestava platit
v momente, ked’'mateako
uzivatel'na pohyb mestom
specificke potreby.
V/setky elektrickove
zastavky na Kriznej

su nevyhovujuce kvoli
absencii najazdove;j
rampy Ci bezbarierovych
uprav. To ovplyvnuje
moznosti pohylbu

ludi s hendikepom, ale aj
ludi s malymi detmi.

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

- Trend kazdodenneho

vyuzivania lokality
chodcami a cyklistami je
mozné pozorovat uz dnes.
Priestor celej ulice je husto
obsadeny parkujucimi
autami. Regulacia
parkovania vsak nie je
verejnostou vnimana
negativne, ale prave
naopak, ako zmena, ktora
pomoze zlepsit kvalitu
ulice.

Predpokladame, ze

v buducnosti sa bude
individualna automobilova
doprava v centre mesta viac
a viac regulovat, respektive
dojde k jej nahrade inymi
atraktivnymi formami
dopravy. Citliva a inkluzivna
revitalizacia Kriznej a okolia
moze viest K jej sSirsiemu
vyuzivaniu chodcami

a cyklistami. Z tohto pohladu
ma rekonstrukcia Kriznej ulice
potencial este ambicioznejsej
regeneracie.

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

- Policajne statistiky

hovoria o Kriznej ako

o bezpecnej ulici

bez vacsich problemov.
Ulica sa zbavila
historickeého nanosu
spojeneho s drogami

a sexbiznisom.

Znizeny pocit bezpecia
na ulici a v okoli popisovali
hlavne zeny ako vysledok
nizkej kvality riesenia
verejneho priestoru

a neziaduceho socialneho
spravania.

- Pocit bezpecia v tomto

pripade ovplyvnuje
napr. nejasna orientacia
v priestore, zla kvalita
osvetlenia, zuzeny

a ohraniceny priestor
zastavok MHD ci
neprehladne kriky.
V/setky zhorsuju prehlad
a orientaciu v priestore
a znizuju moznost
vyhnut sa potenciaine
konfliktnej situacii.

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

- Problematickym aspektom
su aj auta nahusto
zaparkovane na chodniku,
ktoré znizuju subjektivny
pocit bezpecia
(najma) chodkyn na nocnej
ulici.

Novy pristup k planovaniu
bezpecneho verejneho
priestoru najma z pohladu
zranitelhych skupin pomoze
celkovemu zlepseniu uzivania
ulice aj pre vsetky ostatne
cielove skupiny.

- BRevitalizacia Kriznej

ulice by nemala

nutne znamenat
dramaticku premenu
susedstva

a zmenu v dostupnosti
prevadzok a sluzieb.
Vzhladom na to, ze

k podobnej premene
dochadza v ramci rozvoja
miest pomerne bezne,
samosprava by pri
planovani verejnych
priestorov mala mysliet aj
na zveladovanie zon bez
nutnosti konzumacie

Klicové zistenia



Klicoveé zistenia

(tzv. non-consumption
zones), ktorych cielom

je vytvorit prijemny,
kvalitny verejny priestor,
ktory nie je nutne
spojeny s nakupom

v prilahlych prevadzkach.

Ponuka kvalitneho verejneho
priestoru s podporou
dostupnych sluzieb, priestoru
pre komunitne iniciativy

a zabezpecenim férového
pristupu pre vsetkych pomoze
vyvazit mozné socialne
zmeny.

Klicové zistenia



TN ,wﬂllllll




i verejnost?

Ako sme zapojil

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Participativny proces, ktory sme viedli od februara do septembra 2020, sa
zameral na viaceré ciele:
1. Ziskat Standardné a nadStandardné data o Uizemi a podnety od
réznych skupin verejnosti,
2. prispiet k priprave kvalitnejSej projektovej dokumentacie, potreb-
nej na revitalizaciu ruzinovskej radialy,
3. ponuknut priklad pilotného participativneho procesu, ktory posunie
odbornu aj verejnu debatu o verejnom priestore ulice mesta
a o rekonstrukciach elektrickovych trati.

V ramci procesu sme presli viacerymi etapami a uroviiami participativneho
planovania. Zamerali sme sa najma na tieto:
1. Informovanie - prostrednictvom webu, socialnych médii a tlacovych
sprav i na samotnych podujatiach sme verejnost informovali,
ako sa m6zu [udia do procesu zapojit a kde mozZu ziskat potrebné
informacie. PriebeZne sme tiezZ informovali aj o Ciastkovych vystu-
poch, ktoré sa ndm podarilo ziskat v ramci jednotlivych aktivit.
2. Mapovanie a prieskumy - v ivodnej Casti procesu sme sa zamerali
na ziskanie novych dat o zemi, ktoré by nam pomohli pochopit
SirSi kontext transformdcie a vdhu nazorov verejnosti. Prieskumy
sme realizovali pomocou kvantitativnych i kvalitativnych metéd.
3. Vedenie dialégu s réznymi uZivatelskymi skupinami (napriklad oby-
vatelmi a obyvatelkami, ale aj navstevniCkami a navstevnikmi)
o tom, ako vnimaju sucasny stav ulice, ako si predstavuju jej buduc-
nost a aké opatrenia by podla nich pomohli dosiahnut Zelany stav.

Pri nastavovani metdd sme spolupracovali s miestnymi iniciativami

a zdruZeniami, napriklad so zdruZenim Kmetovo namestie, ktoré sa dlhodobo
snazi rozvijat lokalitu po komunitnej stranke i v oblasti verejnych priestorov.
Doélezitym partnerom bolo aj zdruZenie Blumentalska partia.

Nezabudli sme ani na participaciu smerom dovndutra, teda s expertmi a expert-
kami z mesta ¢i s volenymi predstavitelmi samospravy. Pravidelne sme sa
zGcastnovali na stretnutiach pracovnej skupiny k revitalizacii ruZzinovske;j
radidly, prezentovali sme priebezné vystupy zo zapojenia verejnosti a informo-
vali aj dalSie doleZité cielové skupiny (napriklad poslancov a poslankyne
Starého Mesta).

Zber a spracovanie dat sme konzultovali s Oddelenim datovej politiky a analyz,
a s odbornikmi z katowického Medialabu sme absolvovali déleZity workshop
o vizualizacii dat, najma z oblasti mobility a dalSich suvisiacich tém. Tieto

?

Ako sme zapojili verejnost
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Scitanie
parkujucich aut
a prieskum
prevadzok

Online
dotaznikovy
prieskum

Rozhovory

Online
dotaznikovy
prieskum pre
prevadzky

Komunitné
stretnutia
a vychadzky

Verejné
predstavenia
a spravy

Z procesu

O X

000

Februar 2020

April - Maj 2020

Jul 2020

Jesen 2020

FotografiaO1 Cielom
bezbariérovej prechadzky
bolo prepojit uZivatelov

a uzivatelky ulice s tymi,
ktori planuju revitalizaciu
elektrickovej trate.

Fotografia02 Prechéadzka
»Krizna historicka"
priniesla zaujimavé
informacie o vyvoji ulice

a okolia.

?

Ako sme zapojili verejnost
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£ Metéda Ucel Cielova skupina Popis pouZitej metédy
g verejnosti
: Mapovanie Mapovanie Majitelia obchodov ~ Zmapovanie a analyza
:_%'. stavuatypu aprieskum a prevadzok prevadzok a institdcii
% prevadzok na Kriznej na KriZznej a okoli,
2') a obchodov (zmapovanych realizovany formou
g 106 prevadzok reSerSe a nasledne
2 a institdcii) priamo v teréne. 02/2020
<
Scitanie Mapovanie Parkujici v uzemi Scitanie parkujicich
parkujicich  a prieskum (3 474 zdznamov) aut v teréne na zaklade
aut metodiky Oddelenia
datovej politiky a analyz.
03/2020
Dotaznik pre Mapovanie Sirsia verejnost Online dotaznik pre
verejnost a prieskum - obyvatelia Sirsiu verejnost (obyvate-
i navstevnici ulice lov i navStevnikov ulice
(cca3o000 a lokality), zamerany na
respondentov) zmapovanie vnimania
sucasného a buduceho
stavu. 02/2020
Individualne, Mapovanie Predstavitelia Osobné stretnutia
hibkové a prieskum lokality (5) s kli€ovymi aktérmi
rozhovory Seniori a seniorky av Case pandémie tele-
(20) fonické rozhovory
so seniormi a seniorkami
z lokality, zamerané
na overenie zisteni
z dotaznika a na doplne-
nie dalSich podnetov.
03 - 06/2020
Dotaznik pre Mapovanie Majitelia obchodov  Online dotaznik pre pre-
prevadzky a prieskum a prevadzok vadzky, vychadzajuci

Tab.01 Metodika
participativneho procesu

na Kriznej
(oslovenych 74,
zapojenych 30 %)

Z mapovania v teréne

a zamerany na zistenie
stcasného stavu (najma
zo socioekonomického
pohladu) a potrieb
skimanych prevadzok

a institucii. 04 - 05/2020

Metéda Uéel Cielova skupina Popis pouZitej metédy
verejnosti
Susedské Informovanie, Ludia z okolia, Susedské stretnutie
stretnutie mapovanie obyvatelia s cielom predstavit prvé
aprieskum, aobyvatelky vystupy z dotaznika
vedenie (cca150) a zrozhovorov a viest
dialégu s pritomnymi diskusiu
o tom, ako vnimaju
Kriznu a aké zmeny by na
nej privitali. Vystupom
bola aj mapa problémov
lokality. 06/2020
3tematické  Mapovanie Ludia z okolia Tematické prechadzky
prechadzky aprieskum, /KriZzna historicka priamo v lokalite, zame-
ulicou vedenie (25) Ludia so rané na jej blizSie spo-
dialégu zaujmom o urbannu znanie a na zozbieranie

bezpecnost /

KriZzna no¢na (50)
Ludia so Specialnymi

potrebami,

dopravni planovaci,
verejnost (KriZzna
bezbariérova) (20)

konkrétnych podnetov
najma v témach, ktoré sa
tykaju zranitelnych
skupin.

ISlo o inovativne metédy,
kde sme priamo v teréne
a priamo s ludmi, ktorych
sa to tyka, mapovali
bariéry pohybu a orienta-
cie a podnety, tykajluce
sa noc¢nej urbannej bez-
pecénosti. 07 - 08/2020

Fotoprieskum Mapovanie

a prieskum

Sirsia verejnost
vratane Specifickych
cielovych skupin

Strednodoby fotogra-
ficky prieskum,
zamerany na zdokumen-
tovanie lokality, vratane
jej navstevnikov

a uZivatelov a ich Speci-
fického spravania,
ponukol dolezité infor-
macie o priestore,
[udoch aich spravani.
02 - 09/2020

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

?
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Co ndm hovoria data?

Ak3 je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

1. Ulica v transtormacii

Transformacia Stareho Mesta meni i ulicu

Zmeny na KriZznej ulici a v jej okoli len odzrkadluju vac¢sie socio-demografické
zmeny, ktoré prebiehaju v Starom Meste a v celej Bratislave. Na zaklade
sCitania obyvatelstva si m6Zeme vSimnut, Ze je to prave oblast Starého Mesta
a Ruzinova, ktoré su charakteristické pomerne vysokym poc¢tom starSich
obyvatelov.

B 0% - 10%
0 10% - 16%
| 15% - 20%
[ 20% - 26%
N 25% <
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Mapa 01 Odhad podielu
trvalo byvajliceho
obyvatelstva nad 65r.
podla stvorcov,

zdroj: Ministerstvo vnitra
Slovenskej republiky;
spracoval: Oddelenie
datovej politiky a analyz,
Magistrat hlavného mesta
SR Bratislavy
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Mapa 01 Odhad podielu
trvalo byvajliceho
obyvatelstva nad 65 r. podla
Stvorcov,

zdroj: Ministerstvo vnutra
Slovenskej republiky;
spracoval: Oddelenie
datovej politiky a analyz,
Magistrat hlavného mesta
SR Bratislavy

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Ludia v Starom Meste vSak zarabaju v priemere viac, ako kdekolvek inde

v Bratislave. Z dat Socidlnej poistovne vidime, Ze z hladiska prijmov je tato
mestska ¢ast absolutnym tahtinom v porovnani s ostatnymi mestskymi
castami. Vnimame teda dva trendy, postupnid obmenu obyvatelstva, kde

nastupujica mladsia a ekonomicky silna trieda nahradza starSich obyvatelov.

Toto je aj kontext transformacie Kriznej ulice a jej okolia.

B -0.20 a2 -015
[ -010 uz -0.05
[T -0.05 oz 0.00
[0 0.00 a2 0.05
Bl 010 a2 015
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Mapa02 Zmena

v pomere medidnu

mzdy k priemeru
mestskych &asti (2004
-2007) a (2014 - 2017),
zdroj: Slovenska akadémia
vied
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Ulica poskytuje sluzby a produkty
kazdodenného zivota

_BISTRO SUVLAK| -
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Krizna je aktivnou, urbanisticky stabilizovanou ulicou [udi. Ti fou prechadzaju,
zaroven ju ale, jej priestory a ob¢iansku vybavenost (obchody, sluZzby, iné
prevadzky), aj vyuZivaju ako ciel. To sa tyka navstevnikov a navstevniCok, i oby-
vatelov a obyvateliek ulice.

Co nam hovoria data?
Co nam hovoria data?

v
v

Krizna bola vzdy ulicou pre Zivot. Tato Zivotaschopnost je definovana jej ,lud-
skymi“ dimenziami (napr. podlaZnost) a architektirou budov, ktoré v celej

linii ratali s aktivnymi priestormi v parteri pre malé a stredne velké obchody

a sluzby kazdodenného zZivota. M6Zeme povedat, Ze rozsahom a kompaktnos-
fou je Krizna v tomto Useku unikatna a jednou z mala Zivych ,,hlavnych® ulic

v Bratislave. Na KriZnej ulici a v jej okoli boli vdaka jej dispozicii a priestorovym
mozZnostiam v minulosti pritomné ré6zne prevadzky - obchody, sluZzby,
dokonca verejné institlcie ($kdlky, kniZnice...). Obyvatelia spominaju, Ze
»stacilo zbehnut nadol a ¢lovek si nakupil, Co potreboval”.

Fotografia03 Priklad
rozmanitnych prevadzok

Kriznej ulice - aktivny
parter.

Vnimame, Ze KriZna a okolie je charakteristicka vyvazenou skladbou gastro-
prevadzok, roznych predajni a beznych sluzieb. Tieto svojim charakterom
reprezentuji zmes starsich, pomerne ludovych predajni s novsimi, uz drahsimi
prevadzkami (restauracia U Taliana a dalSie). Celkovo ma vSak ulica eSte
pomerne [udovy charakter, kde si kazdy najde dostupné produkty a sluzby.
Majitelia obchodov a prevadzok ako jeden z dévodov pre vyber sidla na Kriznej
urcili jej blizkost k centru a pritomnost vlastnych zakaznikov a zakazniCok.
Hoci sa v pomerne blizkom okoli nachadza vyrazné nakupné centrum

OC Central, vac¢sina prevadzok je stale aktivna. Usudzujeme z toho, Ze klien-
tela si v si¢asnosti navzajom nekonkuruje.

Fotografia04 Niektoré
prevadzky na Kriznej st tam
dihsie obdobie.

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie? 50-51



Prevadzky si Kriznu vyberaju pre blizkost centra
a pritomnost zakaznikov a zakaznidok
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Fotografia 05,06 V posled-
nych rokoch sa niektoré
prevadzky na Kriznej a okoli
otvarajui smerom do ulice.

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Aké su otvaracie hodiny?
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Graf 02 Otvaracie hodiny
prevadzok v zéne Krizna

a okolie, zdroj: vlastné
mapovanie, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020
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Fotografia 07 V poslednych
rokoch sa niektoré prevadzky
na Kriznej a okoli otvaraju
smerom do ulice.

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Komu sluzi Krizna? Je ulicou pre domacich
alebo pre inych ludi?

Vzhladom na mestsky vyznam ulice je potrebné nazerat na nu z réznych uhlov
pohladu. Bolo by naivné predpokladat, Ze sa jej vyznamny tranzitny charakter
revitalizaciou absoliutne zmeni a upokoji. Ulicou bude nadalej premavat
elektricka a automobilova doprava. V siCasnosti sluzZi Krizna Casti verejnosti
ako bezplatné, neregulované parkovisko. Ako ukazuju naSe data opisané

v dalSich kapitolach, je to jedno z najblizSich celodennych bezplatnych parko-
visk v peSej vzdialenosti od historického centra mesta. Tuto situaciu vyuZzivaja
vo velkej miere viaceré skupiny motoristov.

Ako vidno na datach z mapovania Uzemia a socio-priestorovej analyzy, ulica je
pomerne Ziva, so Sirokym spektrom prevadzok. Nachadzaju sa tu vSetky
druhy dennych sluzieb a ¢ast Specifickych sluzieb, ktoré su klicové pre celd
oblast. Rovnako sa tu objavuju aj prevadzky (hlavne gastro charakteru), ktoré
sem prirodzene lakaju aj inych, neZ domacich. Takymto spésobom ulica
zacCina presahovat charakter ulice vylu¢ne pre lokalnych rezidentov.

Vysledky dotaznika ndm ukazuju dva sc¢asti protichodné fenomény pri zisto-
vani nazorov na buducnost ulice. Jednym z nich je poZiadavka, aby bol
charakter ulice pokojny. Va¢sina odpovedi spojenych v tejto sibornej katego-
rii ale suvisela s aktualnym nevhodnym dopravnym rieSenim, pri ktorom

maju obyvatelia a obyvatelky pocit, Ze ulica patri do vda¢Sej miery autam nez
chodcom a dalsim obyvatelom. Treba dodat, Ze Cast tychto odpovedi
odkazovala aj na no¢ny Zivot Kriznej a na ruch nespésobeny dopravnym rieSe-
nim, ale nevhodnymi socialnymi interakciami. Druha skupina respondentov

si buducnost Kriznej ulice predstavuje ako Zivy mestsky bulvar (8 % zo
vietkych respondentov), ktory dokaZe vo vac3ej miere prilakat (udi na jeho
celodenné vyuzivanie. Tento aspekt bude potrebné zohladnit pri hladani kom-
promisu o budtcnosti ulice i pri hlfadani vyhovujiceho nastavenia.

Vysledky dotaznikového prieskumu nepreukazali zdsadné rozdiely v posto-
joch ku Kriznej ulici medzi obyvatelmi a ostatnymi respondentmi / respon-
dentkami. M6Zeme tak konsStatovat, Ze data od vSetkych respondentov

sa do zasadnej miery prekryvaji s nameranymi hodnotami od obyvatelov
a obyvateliek KriZznej a okolia.

Krizna je nielen ulica pre
kazdodenny zivot,

ale aj vyznamna mestska
trieda.

Co ndm hovoria data?
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Fotografia 08 Priestor
chodnika je zuZzeny
parkujlcimi autami.

Fotografia09 V poslednych
rokoch sa niektoré prevadzky
na Kriznej a okoli otvaraju
smerom do ulice.

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

2. Dolezita, ale nehostinna
mestska trieda

Krizna pina ludi — aj napriek tomu, aka je

Takmer kazdy, kto sa ocitne na Kriznej, m6ze vnimat aspekty pohybu a pobytu,
ktoré ju robia neprijemnou. Zivy parter, okné i balkény st obratené do ulice
bez stromov, hoci tie boli kedysi jej siCastou. Auta parkuju nielen na chodni-
koch, ale €iasto¢ne i na vozovke. Letné terasy a sedenia v uzSich ¢astiach
chodnika sice oZivuju pocit z priestoru, zaroven vSak vytvaraju prekazky.
Dal&imi bariérami na chodnikoch su stipy, reklamné putace &i kvetinace,
ktorych ambiciou je zrejme zabranit parkovaniu aut na chodniku a nahradit
chybajlcu zelen.

Celkovy negativny pocit z ulice posiliiuje aj hluk, prasnost, znecistenie ovzdu-
Sia z automobilov, stav zelene, povrchy a poSkodené fasady, chybajtci mobi-
lidr ¢i jednoducho absencia dobrého osvetlenia vo ve€ernych hodinach.

V letnych mesiacoch je priestor prehriaty, v jesennych a zimnych zase chladny
a nevlidny. Ludia dnes ulicu nenavstevuju preto, Ze je bezpecna a prijemna,
ale najma preto, Ze je dolezitou dopravnou tepnou a ponuka réznorodu
obciansku vybavenost.

Ako ludia vnimaju Kriznu ulicu?

Vystupy o vnimani ulice verejnostou sme ziskali primarne z dotaznika pre
verejnost. Dozvedeli sme sa, ako [udia ulicu hodnotia v si¢asnosti a aku
maju predstavu o jej budidcnosti. Tieto data sme doplnili na zaklade priamych
a telefonickych rozhovorov so starSimi ludmi i na zaklade susedskych
stretnuti a prechadzok, ktoré boli tematicky zamerané na celkové hodnotenie
ulice, urbannu bezpecnost a existenciu bariér v priestore.
V Gizemi sme sa pozreli najma na vnimanie:
e environmentdlnych a klimatickych aspektov prostredia
(hluénost, Cistota ovzdusia, zatienenie a prehrievanie, zelen),
e aspektov, suvisiacich s atraktivitou prostredia,
estetickymi kvalitami a vizualnym obrazom (vizualny smog),
e aspektov, suvisiacich s pohybom ¢i mobilitou celkovo
(dostupnost MHD, podmienky pre chodcov a cyklistov).
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Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Jedinym pozitivnejsie
hodnotenym aspektom

bola dostupnost verejnej
dopravy, vsetky ostatne
aspekty priestoru boli
hodnotene kriticky.
Najhorsie boli hodnotenée
podmienky tykajuce sa
mobility a bezpecneho pohylbu
— podmienok pre cyklistov

a cyklistky, ale aj bezpecneho
priestoru pre deti.

Kriticky [udia hodnotili aj hluénost, ¢istotu ovzdusia, zatienenie a zelen (resp.
jej absenciu, najma vzrastlych stromov). Negativne hodnotenie verejného
priestoru podporovali viaceré vyjadrenia respondentov z kvalitativheho
prieskumu - z rozhovorov so seniormi, ale aj podnety zozbierané v ramci
komunitnych aktivit - na susedskom stretnuti ¢i na susedskych vychadzkach.
Tie kriticky hodnotili prave tie aspekty prostredia, ktoré boli jasne prepojené
s dopravou (obsadenie fyzického priestoru, hluk, znecistenie ovzdusia).

Na urovni exaktnejSich dat sa v tejto oblasti mozZno opriet aj o iné zdroje,
akymi je napriklad Atlas hodnotenia dopadov zmeny klimy na tizemi hlavného
mesta SR Bratislavy, ktory obsahuje data, tykajluce sa Gzemi s vyskytom vyso-
kych horucav, sucha a potencialnych zaplav.

Dolezité je povedat, Ze obyvatelia a obyvatelky dobre poznaju problémy loka-
lity. K jasne verbalizovanym, ¢asto kritickym nazorom, ktoré podporuju

tézu o nehostinnosti ulice, mozno pridat aj mapu problémovych miest. Tato
zobrazuje podnety zozbierané pocCas susedského stretnutia na Kmetovom
namesti, prechadzok po KriZznej ulici (historicka, no¢na, bezbariérova) a telefo-

nickych rozhovorov so seniormi a seniorkami. Podnety st rozdelené do troch
kategorii, a to na: mobilitu, verejné priestory a Zivotné prostredie a jasne ilu-
struju dékladnu znalost ulice a jej problémov.

Cistota ovzdusia

Podmienky
pre cyklistov a cyklistiky

Hluénost

Zatienenie

Zelen a stromy

Vizudlny smog, grafity

Bezpeény
priestor pre deti

Podmienky pre chodcov
a chodkyne

Infrastruktira
verejnej dopravy

Atraktivnost I
verejného priestoru
Yo

@ 50% 1lee%

velmi skor ani pozitivne, skor velmi
pozitivne pozitivnhe  ani negativne negativne negativne

Graf 03 Vnimanie
konkrétnych aspektov
priestoru, zdroj: dotaznikovy
prieskum, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020
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Mapa 05 Teploty povrchov
podla Stvorcov,

zdroj: Atlas hodnotenia
zranitelnosti a rizik
nepriaznivych dopadov
zmeny klimy na Gzemi
Hlavného mesta

SR Bratislavy (2020)

Bl 21.3°C
Bl 24.7°C

B 28.5°C
7] 32.4°C
|1 B4,3°C

Fotografia10,11 Jednym
z najproblémovejsich
miest je priechod tstim
Vazovovej. Rozbity asfalt,
parkujlce autd, bariérové
obrubniky ale aj zvysky
vody po dazdi komplikuju
pohym [udom na ulici.
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Fotografiai2 Priestor
Namestia Martina Benku je
poznaceny bariérami

a stavom zelene, ktorej sa
na streche garazi velmi
nedari.

Fotografial3 Kombinacia
letnych terds a reklamnych
putacov miestami

vytvéra prekazkovu drahu.

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Ako vidia problémy Kriznej obyvatelia
a obyvatelky (mobilita, verejny priestor,
zivotné prostredie)

Casto skloriovany je tranzitny charakter ulice. DalSie podnety v kategérii
,mobilita” upozornuju najma na neregulované a nadmerné parkovanie

na Kriznej ulici. To v mnohych pripadoch zhorSuje priechodnost chodnikov
a posobi ako prekazka pre chodcov Ci cyklistov. Medzi najcastejSie spomi-
nané bariéry na chodnikoch dalej patria nerovnost povrchov, terasy preva-
dzok, reklamné panely a dopravné stipiky uprostred chodnikov. Ako
problém s vnimané aj ostrovéeky MHD a bariérové ¢i chybajlice priechody
pre chodcov Ci cyklistov. Nedostato¢na a nevhodna infrastruktura pre
chodcov a cyklistov vyrazne zhorsuje pristupnost pre [udi so Specifickymi
potrebami pohybu a orientacie.

V rdmci kategorie ,verejny priestor” smerovali podnety najmé k bezpecnosti
Kriznej ulice a okolia. Tieto boli Uzko prepojené s pocitmi bezpecia, osvetle-
nim, vyskytom [udi bez domova, znecistenim ¢i terénnymi prevySeniami
priestorov (Ndmestie M. Benku). Ludia si na ulici vdimali a negativne hodnotili
jej esteticku stranku, konkrétne stav fasad, vizualny smog a graffiti. Ako
problematicky bol oznaCovany stav umeleckého diela na Namesti M. Benku

a nedostatocné mnoZstvo mobilidru - napriklad miest na sedenie a odpocinok
po celej diZke ulice. Vnutrobloky starych rezidenénych blokov boli oznaéo-
vané za tmavé, neudrziavané a plné zaparkovanych aut.

Do kategérie ,,Zivotné prostredie” boli zaradené najma podnety suvisiace

so zelenou, hlucnostou a znecistenim ovzdusia. Zelen ludia oznacili ako nedo-
stato&nl po celej diZke ulice a ako neudrZiavant na viacerych miestach
(Namestie M. Benku, parcik na Americkom namesti a iné plochy zelene).
Hluénost sa tykala najma prechodu elektri¢ky v skorych rannych a neskorych
vecernych hodinach a tranzitu aut.
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Mapa 06 Sumarna
problémova mapa ukazuje
podnety ku KriZnej ulici

a okoliu zozbierané pocas
participativneho procesu.
zdroj: CARTO, Metropolitny
institdt Bratislavy, 2020

Mapa 07 Problémova
mapa mobilita: podnety ku
Kriznej ulici a okoliu,
zozbierané pocas
participativneho procesu.
Zdroj: CARTO, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Podnety ku Kriknej ulici

» MOBILTA
& VIREJMY PRIESTOR
& INOTNE PROSTREDIE

Podnety ku Kridne] ulici

B MOBILITA
& WEREJNY PRIESTOR
& ZWOTHE PROSTREDIE

. a7 e
*F B :‘!
'.. .Il"- ™
¢ - -y "'.' -lv"
¥ o :1&
v Y he
1?"-
I
"‘;.
L
P
" o %o
T £ o
l.‘ g :
r S by

Podnety ku Krilnej ulici

& MOBLITA
o VEREINT PRIESTOR
& ZVOTME PROSTREDIE

Fodnety ku Kriinej ulici

@ MOBILTA
VERE|MY FRESTOR
& IVOTME FROSTREDNE

L1
@ [ ]
"]
-] -
L ]
S N
L ] ..
™ L ]
-. s
®
L .
®
L]

Co ndm hovoria data?

Mapa 08 Problémova
mapa verejny priestor,
podnety ku Kriznej ulici

a okoliu, zozbierané pocas
participativneho procesu.
Zdroj: CARTO, Metropolitny
institut Bratislavy, 2020

Mapa 09 Problémova
mapa Zivotné prostredie,
podnety ku Kriznej ulici

a okoliu, zozbierané pocas
participativneho procesu.
Zdroj: CARTO, Metropolitny
institut Bratislavy, 2020

® Link na mapku
www.shorturl.at/
cdmyB
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Aka je a bude

Krizna ulica a jej

okolie?

Zelen je pritomna v okoli, ale na ulici chyba

Iné kvality a charakter ma vo vztahu k zeleni a zelenym plocham samotna
Krizna ulica, kde je priestor temer bez stromov, a iné st nadvazujuce ulice,
namestia ¢i vnutrobloky. Tu sa postupne, aj zdsahmi samospravy ¢i snahou
miestnych iniciativ, formuje prepojena siet zelenych verejnych priestorov.
Obyvatelia na Kmetovom namesti ¢i Blumentalskej ulici m6Zu vyuzivat
vacsie mnozstvo zelene a stromov s vySSim zatienenim a nizSiu frekvenciu
automobilovej dopravy s lepSimi podmienkami pre chodcov a cyklistov
(segregovana cyklotrasa na Blumentalskej ulici, rekonstruovany parc¢ik na
Kmetovom namesti).

Kym na KriZnej ulici sa mozZno stretnut so zeleriou len ojedinele, v SirSej loka-
lite je zelenych priestorov viacero, a navySe zastupujui rézne kategoérie:

1. Parkyainé typy verejnej parkovej zelene - napriklad park pri Avione,

ktory bol pri vzniku koncipovany ako arborétum.

2. Mensie sadovnicky upravené plochy (par¢iky) - napriklad parcik
na Odborarskom namesti, parcik na Vazovovej ulici pred skélkou,
parcik na zaciatku KaradziCovej ulice.

3. Zelen v obytnych tizemiach (vnatroblokova zelen) - napriklad vSetky

vnutrobloky medzi Kriznou a Zahradnickou; vnutroblok medzi
Bernolakovou a Wilsonovou.

4. Ostatna zelen (zelefi ndmesti a pesich zén) - napriklad park
na Kmetovom namesti, park na Namesti M. Benku.

5. Pricestna zelen (stromoradia, aleje, krikové porasty pri
komunikacii ai.) - napriklad stromoradia na Majkovej ulici a v okoli
bloku Avion; na Blumentalskej, KaradzZiCovej, Zahradnickej ulici;
kriky a stromy na Florianskom namesti...

Nechceme, aby zmapovanie a vypocet roznych zelenych pléch viedli
k zaveru, Ze zelene je dost, ide nam skoér o hladanie odpovede na otazku, ako

zelené priestory prepdjat, revitalizovat a aké funkcie v nich rozvijat, aby

prispeli k zlepSeniu kvality Zivota v lokalite.

Mapa 10 Kategorie
zelene na tGzemi Kriznej

av jej okoli,

zdroj: vlastné mapovanie;
podkladova mapa: Google
Satellite, 2020

1- Parky a iné typy verejnej
parkovej zelene

2 - Mensie sadovnicky
upravené plochy (paréiky)
3 -Zeler v obytnych
uzemiach

(vnutro blokova zelef)

4 - Ostatna zelen

(zeleri namesti

a pesich zén)

5 - Pricestna zelen
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Ako vidia ludia Kriznu v buducnosti?

Postupné zasahy zlepsuju celkovu spokojnost obyvatelov aj navstevnikov

s celym okolim KriZnej ulice a v jej susedstve. Na druhej strane, treba uviest,
ako dopadla samotna Krizna ulica v hodnoteni svojej atraktivity prave z hla-
diska zelene. Dotaznikovy prieskum Sirokej verejnosti ukazal, Ze zelen je hod-
notena ako jeden z najnegativnejSich faktorov na celej ulici. Volanie po zmene
v tejto oblasti sa potvrdilo aj v odpovediach na dalSie otazky, ked az dve
tretiny respondentov uviedlo, Ze si na KriZznej o 5 rokov predstavuju zasadny
kvalitativny posun z hladiska pritomnosti zelene. ESte zasadnejSie sa toto
volanie po vylep3eni ,zelenej Kriznej“ potvrdilo v otazke s vyberom konkrét-
nych atributov ulice. AZ 87 % zo vSetkych respondentov oznacilo pritomnost
kvalitnej zelene za zasadny prvok pre buduicu podobu tejto ulice.

Vystupy, tykajuce sa toho, ako [udia vnimaju Kriznu v blizkej budicnosti
(horizont 5 rokov), priamo nadvazuju na hodnotenie kvalit ulice a odrazaju tak
priority obyvatelov, obyvateliek ¢i navstevnikov. NajsilnejSimi potrebami

v environmentalnej oblasti, ktoré by si [udia Zelali zmenit, st obnova kvalitnej
zelene a stromov, zlepSenie Cistoty ovzdusia, znizenie hlu¢nosti a bezpeéné
a prijemné osvetlenie.

VVysoko je hodnotene aj
vybudovanie bezpecnej
infrastruktury pre chodcov
a cyklistov Ci vytvorenie
priestoru na oddych.

Pouzivatelia priestoru vnimaju aj estetické kvality ulice, ktoré formuju vnima-
nie jej atraktivnosti. Ziaddcim vylepSenim ulice by malo byt prave zvy3enie
tychto kvalit, napriklad vylepSenie oSarpanych a vizualne neatraktivnych
fasad, pouzitie kvalitnejSich materialov pri rekonstrukcii chodnikov, celkovy
dizajn mobiliaru v ulicnom parteri ¢i odstranenie vizudlneho smogu. Hoci su
opatrenia proti klimatickej zmene az na poslednom mieste, dbleZité je vSimnut
si, Ze ich zaskrtlo relativne vysoké percento respondentov - vyse 45 % l(udi.
Klucoveé pojmy, ktoré sa spajaju s viziou ulice, signalizuju, aké opatrenia maju
podla dotaznika podporu verejnosti.

M Q

Kvalitna Bezpecna Bezpecéna
zelen, infrastruktara infrastruktara
stromy pre chodcov pre cyklistov

Dobra éistota
ovzdusia

Riegenie
vizualneho
smogu a grafity

Znizenie
hlucnosti

Priestor pre

Bezpecéné a
oddych, prijemneé klimatickej zmene tudia privital
- - zdroj: dotaznikovy
posedenie osvetlenie prieskum, Metropolitny

Opatrenia proti

Graf 04 Aké zmeny by

institat Bratislavy, 2020
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Sief verejnych priestorov v okoli Kriznej

Hoci je projekt regenerécie ulice v suc¢asnosti cieleny len na KriZnu, Zivot oby-
vatelov a obyvateliek, ndvstevnikov a navstevni€ok sa realizuje aj v SirSom
okoli. O tom svedci i fakt, Ze v popularite verejnych priestorov zemia v dotaz-
niku pre SirSiu verejnost ako rekreacné miesto bezkonkurenc¢ne vyhrava
Medicka zahrada. Dalim priestorom s pomerne intenzivnym vyuZitim je podla
respondentov vy$Sie spominana, nedavno rekonstruovana, cyklotrasa na
Blumentalskej a Namestie Martina Benku. V Gzemi sa nachadzaju viaceré vnut-
robloky ¢i mensSie priestory so zelenou a rekreacnym vyuzitim, ktoré vznikaju

i v novych obytnych stiboroch ako poloverejné, Casto vSak priechodné

a dostupné priestory, kde uZ nedominuju parkujice auta, pretoZe tie st v pod-
zemnych garazach. Nie vSetky priestory maju rovnaku kvalitu, dolezita je vSak
skuto€nost, Ze sa s ich pritomnostou za€ina cielavedome pracovat. O potrebe
verejnych priestorov s roznymi funkciami hovoria aj vystupy z dalSich partici-
pativnych aktivit - rozhovorov, stretnuti ¢i prechadzok.

Mo6zeme predpokladat, Ze revitalizacia ulice bude stimulovat tlak na rozvoj
dalSich priestorov a medzipriestorov, ktoré by mohli mat viac pobytovy
charakter i celkovo vysSiu kvalitu, ale zaroven bude zohladnovat pohyb,
rieSeny podla zasad udrzatelnej mobility. Parky, ulice s alejami Ci zelené vnut-
robloky by mohli viest k postupnému vytvaraniu nielen pobytovych pléch, ale
aj tzv. greenways - zelenych linii, ktoré umoznia rozvijat mobilitu.

{Vnatroblok
i Zahradnicka
' Parcik :
Kmetovo nam. i
| |
Cyklochodnik 1' { Pargik
Blumentalska ' | I Karadzicova

|
Sportové ihrisko ! i
Blumentalska) .

i
i
!

Detské ihrisko| |
Blumentalska

' Paréik
| Americké nam.

I Paréik
| Ekblka Vazovova

EN&m.
iM. Benku

Paréik
{ Odborarske nam.
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Mapa i1l VyuZivanost
jednotlivych verejnych
priestorov v okoli Kriznej,
otédzka s moznostou volby
viacerych odpovedi,
zdroj: dotaznikovy
prieskum, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020
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Fotografia14 Staro-
mestska kniznica
na Blumentalskej.

Fotografial5 Kombinacia
letnych terds a reklamnych
putacov miestami

vytvéra prekazkovu drahu.
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3. Paradox dostupnosti

Sposoby pohybu po Kriznej

O mimoriadnom vyzname buduiceho zlepSenia podmienok pre chodcov

a chodkyne a celkovej dostupnosti hovoria aj dalSie data, ktoré sme ziskali

z dotaznikového prieskumu. Respondentov sme sa pytali na najCastejSie
spdsoby pohybu za konkrétnymi cielmi, ktorymi boli napr. cesta do prace,

na nakup ¢i sprevadzanie deti do Skoly. Vo vsetkych vybranych aktivitach
dominovali ako naj¢astejSie druhy pohybu chédza a presun MHD. Je potrebné
dodat aj to, Ze tento trend sa potvrdil rovnako u vSetkych respondentov,
nezalezalo teda na tom, Ci to boli obyvatelia KriZznej a okolia alebo celd vzorka
z dotaznika. PriloZend mapa ukazuje situaciu obsluznosti verejnou dopravou
Kriznej a jej okolia. Zaroven reflektuje to, Ze aj verejnost vnima dopravnu
obsluznost ako jednu z kvalit celého tzemia. Ziskané data (v grafoch) ukazujq,
Ze klucova z hladiska podielu obsluznosti je elektriCka, ktora odvezie viac

ako polovi¢ny podiel vSetkych cestujucich, pricom najfrekventovanejSou je
zastavka KriZzna v smere na Zlaté piesky (linka ¢. 4).

Automobil, ako kli¢ovy dopravny prostriedok, nedominoval v Ziadnej

z kategorii, len polovica respondentov a respondentiek pouZiva automobil
na pravidelnej baze. Specificky u obyvatelov a obyvateliek Kriznej a okolia to
bolo 52 % opytanych. Nemenej vyznamnym zistenim z dotaznika je fakt,

Ze Zeny vyuZivaju auto v porovnani s muzmi v omnoho mensej miere. To, priro-
dzene, zvySuje naroky na pesiu dostupnost priestoru a naroky na kvalitu
verejnej dopravy. Ta bola sice v globale hodnotena viac pozitivhe ako nega-
tivne, dokonca u Zien viac ako u muzov, to ale nemozno tvrdit o hodnoteni
podmienok pre chodcov a chodkyne.

AZ 46 % respondentov a respondentiek vyhodnotilo podmienky pre chodcov
ako negativne (spojenie kategérii skdr negativne a velmi negativne). Rovnaky
trend bol sledovany aj pri merani spokojnosti obyvatelov z okolia Kriznej. Téma
vSeobecnej dostupnosti a pristupnosti Kriznej a okolia a kvality prostredia pre
chodcov vyvstavala mimoriadne silne dokonca aj v otvorenych otazkach dotaz-
nika, kde sme sa respondentov pytali na to, ako by si Kriznu ulicu predstavovali
v buducnosti. Aj tu sa objavovala velmi silna potreba zlepSenia podmienok pre
pesi pohyb priestorom. AZ tretina vSetkych respondentov a respondentiek vo
svojej predstave vizie ulice priniesla tému zlepSenia podmienok pre chodcov
a chodkyne. Tato silné sprava vyplyva aj z dalSej otazky, v ktorej sme riesili

uz naformulované vizie o buducej podobe mesta. Kritérium pesej infrasStruktury
za dolezité oznacili az 34 vSetkych respondentov a respondentiek.

v
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Links &: NE3
Zeewtdvion: Mrilna

E

Fotografiai6é Cielom
bezbariérovej prechadzky
bolo prepojit uZivatelov

a uZivatelky ulice s tymi,
ktori planuju revitalizaciu
elektrickovej trate.

| Linikyy .2 20, 26, TR, 58, NI3
Zesutdrvion: Wrilra

]
ik &2 N :
Lk Linky & 91, 98, 78,
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Zosbavion: Amerkokd nom PR, Zieaiax futtac

e

Linka & NIO Lision & NTD
Zosténdor Korocdltidown  Zoshivia: Korodlidovo

Fotografial7 Bezbarié-
rova prechadzka, ktord sa
uskutocnila v auguste
2020 previedla [udi nielen
Kriznou, ale aj dalSimi
prilahlymi priestormi.

Mapai12 Zastavky MHD na

Krlzr]ej a okoli, . m

zdroj: vlastné mapovanie;

p°gk'agg‘:Y’"a:a[;(iar:)°DB’ ¢ W W W mem Limky 8.2 NG, NTO, N72
under 3.0. Data by A Zowtérek: Amvrické rdm.
OpenStreetMap, under
ODbL.
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ale aj dalSie skupiny obyvatelstva, ktorych hlasy Castokrat nebyvaju pri rozho-
dovacich procesoch vypocuté.

Zaujimavé je, Ze negativne vymedzenie sa voci situacii s dostupnostou vnima
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nie je ndhodny parameter, sa ukazalo aj v dalSich otazkach. V otazke zamera-
nej na konkrétne elementy sme respondentov a respondentky priamo
poZiadali o to, aby ich zhodnotili na 5-stupriovej Skale vnimania od tplne pozi-
tivneho po uplne negativne. Menej ako Y4 vsetkych respondentov v dotazniku
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Fotografiai8 Hoci ulica
nepontka ideélne
podmienky pre kocikovanie,
Casto tu stretnete rodiCov

s detmi.

Fotografial9 Vydstenie
Majkovej ulice, ktorej
sucastou je aj kratka
cyklotrasa, nadvazuje na
priechod cez Kriznu. Jeho
sucastou je aj vyuzivany
cyklopriechod.
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Ste na ulici s dobrou dopravnou obsluznostou,
ale plnej najroznejsich bariér

Tak, ako uzZ bolo spomenuté, okrem bezprostredného zlepSenia situacie
chodcov a chodkyn v prostredi, za ktoré sa prihovarala cela tretina respon-
dentov, mimoriadne silne zaznela aj téma bezbariérovosti. Ta bola formulo-
vana prostrednictvom Sirokého spektra bariér, od situaénych v podobe
nevhodne zaparkovanych aut azZ po tie systémové, ktorych obsah sa nam
odhalil aj prostrednictvom dalSich participativhych metéd.

Systémovymi bariérami su v tomto pripade napriklad nevhodné ostrovéeky
zastavok elektriciek, ktoré spdsobuju, Ze na zastavke Krizna, ale aj na
zastavke Americké namestie nie je mozny vystup a nastup ludi s obomedzenymi
moznostami pohybu s invalidnym vozikom. NajbliZSia vyhovujica zastavka sa
nachdadza o niekolko sto metrov dalej, na Radlinského ulici. MnoZstvo existu-
jucich bariér tomto v priestore sme mali nasledne moZnost otestovat aj sami,
na ¢o sme vyuzili tematické prechadzky po ulici a okoli. Naplno sa na nich
prejavili fyzické bariéry priestoru v miere, v ktorej sa stal priestor pre ludi so
Specifickymi potrebami neprechodny. Tieto bariéry mozu byt fyzické, vyplyva-
juce zo samotnej povahy priestoru, objavujluce sa uz pri jeho tvorbe, napriklad
absentujlce najazdy na obrubniky pri prechodoch pre chodcov. Iny typ fyzic-
kej bariéry je zase spojeny s realizaciou stavebnych Uprav ¢i s opotrebovanim
materialu, ¢o v praxi znamena, Ze jamy a opotrebované povrchy na chodni-
koch zapriCifiuju problémy pri prechode tizemim.

Posledny typ bariér tvoria bariéry do¢asné, napriklad reklamné stojany na
chodnikoch, pricom tie tvoria bariéru pre vSetkych, nielen pre [udi s obmedze-
nymi moZnostami pohybu. Specifickym typom bariér su letné terasy podnikov.
Z hladiska zivota ulice ide o vitani zmenu, ked sa prevadzky otvaraju do verej-
ného priestoru a prindsaju don Zivot. Tento dobry imysel ale méZe mat ¢asto
negativne dosledky pre ludi so Specifickymi potrebami. Pre nevidomych a sla-
bozrakych ludi tvoria takéto objekty prekazku vo vedeni uli¢nej ¢iary, ktoru si
sleduju pri chédzi predovsetkym na fasadach budov, pre [udi na invalidnom
voziku Ci pohybujlcich sa o barlach zase spdsobuju dalSie ziZenie uz tak
tzkych chodnikov. Jednym zo zisteni bola aj skuto¢nost, Ze menej ako polovica
oslovenych prevadzok na Kriznej a v okoli neposkytuje bezbariérovy vstup.

Uvedomujeme si, Ze ked v ramci skimaného priestoru hovorime o mobilite
a o jej zlepSeni, nestaci sa zaoberat vylucne zlepSeniami podmienok pre
chodcov ¢i pouZivatelov verejnej dopravy. Krizna je tranzitna ulica a jej cha-
rakter sa nezmeni zo dia na defi. Rovnako tak si uvedomujeme (a vystupy

v
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z dotaznika pre SirSiu verejnost nam to potvrdili) to, Ze obyvatelia a ndvstevnici
pouzivaju automobily - aj ked v r6znej miere a na rézne ucely.

Parkovanie je ,dostatocné“, poriadok v parkovani
nesposobi zhorsenie parkovacej situacie

Pri zvySovani Zivotaschopnosti naSich ulic nevyhnutne narazime na otazku
vyvazovania réznych foriem mobility. Znamena to, Ze naSou ulohou je zabezpe-
Cit atraktivnost tychto foriem tak, aby ste sa mestom efektivne a bezpecne
prepravili bez ohladu na to, Ci ste chodec, cyklista, uZivatel verejnej dopravy
alebo automobilista. Celkova situacia s parkovanim na izemi mesta bola
vnimana ako nevyrieSena z dévodu chybajucej efektivnej parkovacej politiky.
Ta vstlpi do platnosti aZz v nasledujucich rokoch. Aktudlne je vela ulic pretaze-
nych prave z dévodu parkovania aut na miestach verejného priestoru, ako su
napr. chodniky, spevnené plochy ainé.

V januari a februdri 2020 sme uskutocnili terénny vyskum, pocas ktorého sme
zdokumentovali vSetky zaparkované auta na KriZnej a na uliciach v okoli.
Situdciu sme pozorovali poc¢as dvoch pracovnych dni a jedného vikendu.
Postupovali sme exaktnou metddou monitorovania kazdého automobilu
zvlast, pricom nasledne, v spoluprdaci s Oddelenim datovej politiky a analyz,
doslo k prepojeniu udajov o registracii tychto vozidiel. Na zaklade toho

sme mohli identifikovat zakladné skupiny vlastnikov a lepSie rozpracovat
Struktuiru zaparkovanych aut. Hlavnou skupinou parkujucich su rezidenti
arezidentky Zijuci v skimanej lokalite. Druhou najvyznamnejSie zastipenou
skupinou su [udia z ostatnych bratislavskych ¢asti, ktori tu tieZ zostavaju

po cely den i noc. Nemenej vyznamnu skupinu tvoria [udia s autami registrova-
nymi v inych mestach Slovenska. Najmensou skupinou su cudzinci.

Zaujimavostou je skutoCnost, vakom €ase parkuju na Kriznej a okoli auta

s roznym vztahom k lokalite. UzZivatelia a uzZivatelky aut s bezprostrednym
vztahom k lokalite (byvajuci do vzdialenosti 70 m od miesta parkovania)
parkuju najCastejSie v lokalite celodenne. Rovnako rezidenti z inych mest-
skych ¢asti Bratislavy parkuju na Kriznej vo velkej miere bez ohladu na dennu
dobu. Tu je ale nutné dodat, Ze na rozdiel od vozidiel majitelov byvajticich

v lokalite, v pripade ostatnych mestskych ¢asti su to v priebehu dna iné
vozidla. Pocas dna tak dochadza k obmene automobilov pri zachovani vysokej
intenzity ich vyskytu. Celodenne sa v lokalite vyskytuju len automobily majite-
[ov priamo z Kriznej alebo z okolia. To poukazuje aj na to, Ze tito obyvatelia
nutne nepotrebuju automobil na dennej baze.

Odkial pochadzaju auta parkujlce na Kriznej?

Potet aut
1
10

B 100
. takmer 3000

Bratiglava Staré ——————— Zahranigie (2.1%)

Mesto (9%)

- ~70m (28%)

Okolie Kriznej ulice —

(15%) H“xﬁ

Slovensko (19%) J

Bratislava iné MG
(27%)

Mapai13 Mapa
zobrazujica miesta
pévodu parkujticich aut

na Kriznej,

Datum scitania dut:
februér 2020

zdroj: Datawrapper, vlastné
mapovanie, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020.

Grafil Podiel
parkujucich aut na Kriznej
podla miesta pévodu,
Datum scitania dut:

februér 2020

zdroj: Datawrapper, vlastné
mapovanie, Metropolitny
institat Bratislavy, 2020.
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Grafi1l Parkovanie
réznych skupin (udi na
Kriznej pocas dria,

zdroj: vlastné mapovanie,
Metropolitny institut
Bratislavy, 2020.

Poznamka Intenzita farby
sa rovna mnozstvu

zaparkovanych automobilov

na Kriznej ulici. Cim je farba
tmavsia, tym vy3si je pocet
automobilov.

Mapai4 Poloha
zaparkovanych automobilov
na zaklade evidenénych
znaciek.

Zdroj: CARTO, vlastné
mapovanie, Metropolitny
institut Bratislavy, 2020

® Link na mapku
www.shorturl.at/doFMY

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?
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Kde a ako parkuju ludia na KriZznej pocas dia?

Cely ded

21:00-23:00

10:00-13:00

= 70m Auth z Bratislava Bratislava Aubd zo Aubh zo
okolia Staré iné MG Slovenska zahranitia
Kritnej Masto

Najviiiia intenzita dut Najmeniia intenzita dut

Fotografia20 Bezbarié-
rova prechadzka, ktora sa
uskutocnila v auguste 2020
previedla [udi nielen
KriZnou, ale aj dal$imi pri-
lahlymi priestormi.

Odkial pochdadzaju auta parkujlice na Kriznej?

®-70m

iy

@ Slovensko
Zohrani&le

By

Pocet namerani ;
e o & 80O i

a

Fotografia21 Autd, ktoré
parkuju na chodniku,
zaberaju znaénu Cast
piestoru, ktory by mohol
byt vyuZzity napriklad pre
vysadbu zelene, ktora
[udom chyba.
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Kde parkuju ludia na ulici?
Podme sa teraz pozriet na to, kde parkuju auta s roznymi evidenénymi Cislami.

Oranzové, hnedasté a Cervené body predstavuju (udi, ktori v lokalite parkuju
a nie su v tejto oblasti prihldaseni na trvaly pobyt. Modré body predstavuju auta
[udi, ktori Ziju alebo pracuju (a ich auta su registrované) v tejto oblasti. Ako
vidime, vacsina aut stoji priamo na Kriznej ulici alebo v jej tesnej blizkosti (kde
je momentalne parkovanie pre vietkych zadarmo). Naopak, obyvatelia vyuzi-
vaju blizke ulice (s parkovanim obmedzenym regulaciou pakovania mestskou
Castou) a vnutrobloky na odstavenie svojich automobilov. Zaroven, vzhladom
na to, Ze tato mapa reflektuje aj mnozstvo namerani konkrétnych vozidiel,
vidime znova sa opakujuci fenomén staleho parkovania dut domacich obyva-
telov. Ti na to vyuzivaju primarne vnatrobloky, kde méZeme vidiet najvacsie
body viacerych merani.

Vyvstdva otazka, ¢i vSetky autd, ktoré v tejto oblasti nie su registrované, su
vlastnené ludmi, ktori skutocne byvaju v roznych bratislavskych mestskych
Castiach, roznych mestach Slovenska alebo dokonca v inych krajinach. Zatial
¢o v suc¢asnosti mdzu navstevnici oblasti parkovat svoje autad pocas dra
zadarmo, no¢né rozloZenie, zobrazené v predchadzajucom pripade, vypoveda
o tom, Ze v danej lokalite byva aj znacna skupina obyvatelov, ktori nie su

trvali rezidenti. Vedie nas to k zaveru, Ze tito [udia sice v tejto oblasti Ziju, ale
nie su zaradeni medzi obyvatelov s trvalym pobytom.

Aj ked najlepSim mestom je to, ktoré prijima r6znych ludi, ktori tu byvajui i ho
navstevuju, chodniky na Kriznej su ale plné zadarmo parkujucich aut.
Poskytuju teda dékazy o tom, Ze tu mame skupinu obc&anov, ktori sice Ziju

v Bratislave, ale nie su trvalymi rezidentmi, a teda voliémi, neplatia dane,

a mozno aj z tohto dévodu mézu mat mensi zaujem ovplyvriovat pozitivne
zmeny v meste. Pre Bratislavu je to tiezZ dokaz potreby dalSieho vyskumu tejto

skupiny [udi a presadenia zmeny legislativy v oblasti systému trvalého pobytu.

Touto zmenou by sme mohli dospiet k lepSiemu a spravodlivejSiemu podielu
zdrojov na zabezpecenie pokrytia vydavkov spojenych s tdrZzbou ciest,
chodnikov a verejnej zelene, ¢im sa vSetkym ludom zabezpeci vysokokvalitné
mestské prostredie.

4. Menej zrejme aspekty
bezpecnosti

Oficialne bezpecna Krizna, ale...

Oficialne policajné Statistiky povazuju za najvacsi problém parkovanie a naru-
Sanie no¢ného kludu. Kriminalita ulice sa ale pocCas predchadzajtcich rokov
zniZovala. Zatial ¢o v minulosti bola ulica znama otvorenym sex businessom

a predajom drog, tieto fenomény z nej zmizli. Ulica je dnes povazovana za
objektivne bezpecnu.

AvSak mimo oficidlnych zaznamov existuje mnoZstvo podnetov, ktoré su sub-
jektivne (respektive mimo spolo¢ensky vnimaného nasilia) a pochadzaju
vacsinou od zZien, starsSich [udi a inych skupin, ktoré tieto strety zvd¢Sa nena-
hlasia. Tieto situacie/miesta tizkosti vyplyvaju jednak z dizajnu priestoru,

ale hlavne zo spolocenskych noriem. Paradoxom Statistik je i to, Ze obetami
oficidlne zdokumentovaného nasilia st prevazne muzi. Znizenym pocitom bez-
pecia trpia ale zase viac Zeny. Tento fakt je mozné vysvetlit i tym, Ze kym muZi
sa vo verejnom priestore obavaju nasilného prepadnutia, Zeny sa obavaju
sexualneho napadnutia, ktoré ma vazne fyzické i psychické nasledky. V nasej
spolo¢nosti existuje mnoho systémovych bariér, ktoré Zenam brania nahlaso-
vat sexudlne nasilie, alebo ho vdbec povaZovat za negativne (nie ako normu).
Preto tému bezpecnosti, najma Zien, musime skimat ovela podrobnejsie,
neformalnejsSie, kvalitativnejSie a hladat ju v tzv. sivej zone medzi architektu-
rou/dizajnom priestoru a spolo¢enskymi normami.

Uzky chodnik, parkovanie a no¢né terasy

Z vyskumov vyplyva, Ze Zeny v priestore no€ného mesta pouzivaju stratégie,
ktoré si spoloCensky internalizuji uz od detstva. Ide napriklad o to, ako pod-
vedome volia svoje oblecenie, ked sa pohybuji mestom samy. Napriklad,

v pripade absentujucej MHD si ¢astejSie volaju taxi, ako by mali kracat dlhé
vzdialenosti, vyhybaju sa istym typom miest viac ako muZi, pretoZe ich pova-
Zuju za nebezpecné. I pocas prechadzok no¢nou Kriznou ticastni¢ky hodnotili
priestor chodnika s terasami no¢nych prevadzok ambivalentne. Pritomnost
[udi na ulici je pozitivnym signalom v pripade, Ze sa tym primarne myslia
prevadzky, v ktorych sa nachadzaju zmieSané skupinky muzov a zien.
Skupinky muzov, ktori postavaju na chodniku a popijaju alkohol, v okoloidu-
cej Zene, ktord kraca sama, vyvolavaju pocity tzkosti. Casto preto voli int
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Pocit
bezpecnosti pri
no&nom pohybe ulicou je
Casto ovplyvneny
osvetlenim priestorov.

cestu a vyhyba sa oénému kontaktu. Tato situdcia je neprijemnejsSia v pripade,
Ze je priestor chodnika ztzZeny a nie je na iom v pripade interakcie kam uhnut.
Takéto miesta nachadzame aj na ¢asti Kriznej ulice, kde je manévrovaci
priestor z jednej strany obmedzeny terasou prevadzky, z druhej neregulova-
nym parkovanim.

Rozdiely vo vnimani bezpeénosti sme zaregistrovali medzi navstevniCkami
KriZnej a rezidentkami. Kym navstevnicky mnohé miesta hodnotili negativne
(vstupy na Namestie Martina Benku, vstupy do vnutroblokov, paréik na
Americkom namesti Ci neosvetlené zastavky v jeho okoli), rezidentky povaZo-
vali ulicu za pomerne bezpecnu. Vysvetlujeme si to tym, Ze na ulici zili dlhé
roky a prostredie poznali.

Zastavky MHD su dalsim bodom uzkosti. Kriticky bola hodnotena

. Hoci obsahovala tabulu s dyna-
mickymi informdaciami o prichode spojov (tieto zvySuju pocit bezpedia,
pretoZe pomahaju rozhodnut sa, i na zastavke zostat alebo zvolit iny spésob
transportu), zabradlie, ktoré ju lemovalo takmer po celej d{Zke ostrovéeka,
bolo zaroven aj jeho bariérou. KedzZe sa interakcie v no¢nych hodinach
odohravaju ¢astokrat na zastavkach MHD, je doleZité, aby boli nielen osvet-
lené, ale aj otvorené a poskytovali moZnost bezpecného Uniku. Zle bol hodno-
teny aj no¢ny parcik (Spinavy, rano s exkrementmi a zvratkami). Osvetlenie by
malo byt bliZSie k chodniku pri parku (pod korunami stromov).

Zatial ¢o zastavky autobusov a elektri¢ky
z juZznej strany namestia st pomerne dobre osvetlené a l[ahko dostupné (hoci
nie bezbariérové), problémom je prepojenie na dalSiu zastavku elektricky (3).
NajkratSia cesta je mozZna cez parcik. I po€as no¢nej prechadzky sme videli
rézne skupinky prechadzat temnou zeleriou tohto priestoru. Logicka spojnica
zastavok nebola podporena chodnikom (ten sa stracal v polovici).

Hoci ide o otvorené namestie, ktoré by teoreticky malo posobit bezpecnejsie,
pri prechode no¢nou ulicou sa otvara Struktirou podzemnych garazi.
PrevySenie terénu spOsobuje, Ze chodec ¢i chodkyna sa v priestore neorien-
tuju (a to neprispieva k pocitu bezpedia). Prvky v priestore si v pomerne zlom
stave, respektive je na nich vidiet, Ze st neudrZiavané (sklenena Struktura je
rozbita, popisana taggmi, smetné koSe su ¢asto nevysypané a lavicky by

si tieZ zasluzZili Gpravu). Laviéky ako spoloensky priestor st koncentrované

v
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do jednej - vyvySenej ¢asti namestia. Podla Gic¢astnikov a Gc¢astnicok
prechadzky ide o namestie bez silnejSej identity (so slabsim vyuzitim), hoci
v poslednych rokoch ho i veCer ozivuje blizka prevadzka.

Bezpecnost od dveri k dveram (vnutrobloky)

V oblasti sa nachadzaju vyznamné developerské projekty. Tie si vlastné
vnutrobloky, namestia ¢i polootvorené verejné priestory nadizajnovali
pomerne bezpecéne (st osvetlené, maju pomerne jasnu navigaciu a lahku
orientdciu), celkom inu kvalitu ale vnimame vo vnutroblokoch starych rezi-
dencénych blokov. V mnohych pripadoch si mimoriadne temné, plné
zaparkovanych aut. Zaroven vSak moZu tvorit i miesta destinacii (obcasny
vstup/vystup do domova cez vnutroblok, vyvhodenie smeti, zaparkovanie
auta). Vnutroblok medzi Kriznou a Zahradnickou bol z hladiska tychto
kvalit hodnoteny velmi negativne. Je d6leZité zaoberat sa nim, pretozZe
tvori skratku medzi ulicami (zastavkou elektri¢ky) a individualnymi bytmi.
Tento vnutroblok mal aj niekolko dodatoénych vstupov (izke priechody

zo Zahradnickej a Namestia Martina Benku). V nich sme nasli stopy po kon-
zumacii alkoholu a rézne znecistenie.

Prepojenie Krizna - Legionarska

Zeleny priestor pred drogériou DM je zanedbany. Napriek tomu, Ze nim
prechadzaju dolezité spojnice na zastavky MHD, je temny a pocitovo
nebezpecny. Problematicka ¢ast prechadza neoficialnym parkoviskom
pod vysokymi stromami smerom k Zéhradnickej. Uplne tu absentuje osvet-
lenie a poc¢as no¢nej prechadzky niekolko ucastnikov stratilo rovnovahu,
pretoZe sa potkli o nerovny, absolutne neosvetleny terén.

Temna Blumentalska

Hoci je Blumentalska ulica pocas dria pomerne dobre hodnoteny verejny
priestor, jej no€na tvar je uz hodnotena menej pozitivne. Na polovici

ulice je chodnik s obomedzenym prechodom, zaplneny parkovanim, smet-
nymi koSmi a s osvetlenim v horSom stave. Ulica je temna a opustena.
Ugastni¢ky i Gastnici noénej prechadzky i susedského stretnutia si priali,
aby sa dokond&ilo pokraéovanie cyklotrasy po celej dizke ulice, &m by sa
zlepSili dalSie zanedbané atributy ulice.

Kmetovo namestie

Rovnaké hodnotenie platii pre Kmetovo namestie. Hoci je poc¢as dna
v podstate prijemnou a oblubenou destinaciou, v noci je to miesto
pomerne temné a vstupy don su nejasné. Na druhej strane, jednym

z praktickych vystupov no¢nej prechadzky je pozitivna skisenost zticastne-
nych s udrZbou drevin, o ktoré je postarané takym spésobom, ktory zniZuje
riziko napadnuti (je vidno, ¢i v krovinach niekto nahodou neciha).

Co nam hovoria data?
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Fotografia24 Pocit
bezpecnosti pri noénom
pohybe ulicou je Easto
ovplyvneny osvetlenim
priestorov.
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Ludia Kriznej ulice a okolia

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

Chodci a chodkyne

Mimoriadne vyznamne zastipena
skupina, so zdsadnymi poZiadavkami
na rozSirenie chodnikov a zlepSenie
kvality pochédznych ploch.

Chodci a chodkyne intenzivne vnimaju
sucCasné zlé podmienky pre svoj
bezpecny a prijemny pohyb
priestorom.

Prechadzajtci

Krizna je vzhladom na svoju polohu

a dopravnu vybavenost tranzitnou
ulicou pre vyznamné Casti mesta

i svojim spojenim s centrom mesta.
Nie je ulicou iba pre lokalnych (udi,
ale aj pre velku skupinu navstevnikov,
pre ktorych je (akykolvek) pohyb
Kriznou najkratSou spojnicou

s cielom.

Studenti a mladez

Blizkost vSetkych typov $kél, od
materskej Skoly po areal vysokych
Skol, a blizkost vysokosSkolského
internatu ulicu omladzuju. Prave

mladezZ je jedna zo skupin, ktorym
by mohli zasadne zvysit kvalitu pobytu
vo verejnom priestore tzv. nekonzumné

zény.

Parkujtci

Nezanedbatelnou skupinou su aj ludia, _
ktori na Kriznej ulici a v okoli parkuju N

svoje vozidla. Nage s&itanie o . T
automobilov ukazalo, Ze to ¢asto nie
su len obyvatelia a obyvatelky
bezprostredného okolia. Preto treba
pamatat na to, Ze toto Uzemie je

vyuZivané aj touto skupinou [udi.

Cyklisti a cyklistky

Skupina zZiadajuca primarne segregovanu
cyklotrasu, podobnu tej na Blumentalskej
ulici, ktora je v okoli hodnotena ako
pozitivny element. Na KriZnej sa necitia
bezpecne, problematické su aj
zaparkované auta vo viacerych pruhoch
zasahujuce do vozovky.

Navstevnici a navstevnicky

Charakter ulice sa meni, a tym aj skladba
prevadzok a sluzieb na Kriznej ulici. Krizna
tak uz nie je iba lokalnou stvrtou, ale
zaujimavé sluzby na nej lakaju navstevovat
tento priestor aj dalSich obyvatelov
mesta. Primarne je to ale stale navsteva
prevadzok, verejné priestory v okoli maju
stale viac-menej lokalny charakter.

Rodicia a deti

Vekova Struktura a Zivotné situacie
obyvatelov KriZnej sa menia v Case.

V ostatnych rokoch tomuto fenoménu
dopomohli aj nové obytné priestory

v okoli, do ktorych sa nastahovalo
mnoZstvo mladych rodin s detmi.
Narasta tak tlak na vybavenost pre tito
skupinu, nemenej dolezité sa ale
onedlho stanu aj kapacity materskych Ci
zakladnych skol.

Ludia bez domova

Mestsky priestor nie je len pre [udi

s dostatoénymi prijmami a vyrieSenou
otazkou byvania. Uvedomujeme si, Ze aj
v okoli Kriznej sa pohybuje mnozstvo
[udi bez domova, ktori vyuZivaju verejné
priestory. Hoci mestska policia podla
svojich tvrdeni eviduje zaznamy o ich
pobyte v priestore aich priestupkoch,
obyvatelia okolia vo svojich vyjadreniach
tento fakt nepotvrdzovali.
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Ako dalej — zhrnutie a odporucania

Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

1. Ulica v transformacii

Postupna a prirodzena transformacia skladby obyvatelstva
je proces paralelne beZiaci s rastticimi Zivotnymi nakladmi
na uzemi.

e Celkova skladba prevadzok v aktivnom parteri este stéle
prinasa pre obyvatelov a obyvatelky dostato¢né moZnosti
nakupu a sluzieb.

e Procesy premeny ulice podporuju i postupnu transformaciou
prevadzok v okoli, vznika tu viac prevadzok pre vyssie
prijmové skupiny obyvatelstva.

e V susedstve posobi viacero obcianskych iniciativ a zdruzeni,
ktoré sa venuju komunitnému rozvoju, obnove verejnych
priestranstiev a celkovo zvySovaniu kvality Zivota.

e Blizkost k centru a jej dopravny charakter budu nadalej

formovat tranzitnu funkciu ulice. Ziva susedska komunita,

zlepSenie situacie chodcov a cyklistov €i rozvoj verejnych
priestorov a aktivneho parteru budov vSak moze posilnit
mestotvorny charakter miesta - Krizna bude Zivym bulvarom,

Zivou mestskou triedou.

Ked sa pozrieme na vyznamny trend obmeny obyvatelov v prospech mladsich
a v Bratislave ekonomicky lepSie zarabajucich [udi, je namieste otazka,
dokedy si ulica i celé izemie zachovaju svoj sucasny stav. V okoli vzniklo nie-
kolko novych a rozsiahlejsich, prevazne bytovych komplexov (Stein,
Blumental, atd.), ktoré do Uzemia prildkali novych, majetnejsich obyvatelov

a obyvatelky. Na zaklade pozorovania situacie v inych mestach predpokla-
dame, Ze zvysSujuce sa vydavky na zZivot postihna nielen majitelov a najomni-
kov bytoy, ale i prevadzok.

Uz dnes badame postupnu zmenu skladby prevadzok v prospech ekonomicky
aktivnejSich obchodov a sluzieb. Hoci sme vo faze ranej transformacie,
mobZeme predpokladat, Ze tato bude pokracovat a casom sa ulica stane
priestorom pre int skupinu obyvatelstva. Prvym nahladom na mozné zmeny
bola i pandémia COVID-19, kedy na obdobie niekolkych tyzdrov museli
prevadzky zavriet. V dotazniku, ktory vyplnila iba tretina prevadzkarov ulice, sa
viac ako polovica z nich vyslovila, Ze pandémia ich ovplyvnila negativne. Hoci
ide o malo reprezentativnu vzorku, mézeme usudit, Ze ide o signal, Ze malé
prevadzky a obchody nemaiju tolko zdrojov, aby vydrzali tlak nielen pandémie,
ale i dlhodoby tlak zvySujucich sa cien v Starom Meste.

Ako dalej — zhrnutie a odporucania
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Ako dalej — zhrnutie a odporucania

KriZzna ulica a okolie meni svoj charakter, a my si uzZ teraz musime klast otazku,

pre koho by mala ulica a jej okolie sluzit v budticnosti tak, aby zabezpecila
férovy pristup vSetkym svojim uzivatelom (nielen tym, ktori si to budi moct
dovolit).

Odporucania na riesenie

tychto problemov:

- Umoznit existenciu zon
s kvalitnou architekturou
a mestskym dizajnom,
tzv. zon bez konzumacie,
teda miest, na ktorych
bude moct ¢lovek travit
kvalitny Cas i bez potreby
nieco si kupit,

- planovaft a revitalizovat
dostupnée komunitne
priestory pre vyvazeny
spolocensky zivot
Vv susedstve,

- prehodnotif vyuzitie

priestorov, ktoré doteraz
nesluzili sirsim skupinam
obyvatelov (napriklad
skolske dvory) na
rozsirenie moznosti
dostupnych sportovych
aktivit (napr. Skolsky

dvor na Vazovovej),
podporif moznosti tvorby
komunitneho programu

v spolupraci s lokalnymi
obcianskymi iniciativami
(Blumentalska partia,
Kmetovo namestie, divadlo
Ticho, Zrejme).

Ako dalej — zhrnutie a odporucania
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Aka je a bude
Krizna ulica a jej
okolie?

2. Funkcna, ale nehostinna
mestska trieda

e Krizna ulica je z environmentalneho, dopravného aj
estetického pohladu vnimana ako nehostinna a nevlidna
trieda.

e ludia povaZzuju za najvacsie problémy ulice neregulované
parkovanie a absenciu zelene a s tym suvisiace dalSie
aspekty, akymi su hluénost, znecistenie ovzdusia Ci
bariérovost, ktoré vyrazne zhorsuju uzivatelsku atraktivitu
a komfort, bezpecnost €i inkluzivnost priestoru.

e Susediace ulice a zelené verejné priestory su dolezitou
stcastou lokality okolo Kriznej a tato siet sa, vdaka snaham
samospravy Ci iniciative obyvatelov a r6znych zdruZeni,
postupne rozsiruje a revitalizuje.

e Pomenovanie problémov a tizba po zmene ulice su pritomné
vo vSetkych vystupoch z participacie.

e Prijemna a funkéna mestska trieda, ktorou méze Krizna
v budicnosti byt, ponikne atraktivny fyzicky priestor pre
Zivot obyvatelov i navstevnikov lokality.

Vystupy z prieskumov i z diskusii s ludmi zapojenymi do participacie ukazali,
Ze ulica a nadvazujuce verejné priestory st z réznych uhlov pohladu vnimané
kriticky. Nevlidnost a nehostinnost nie st spésobené len izolovanymi
faktormi, ale komplexne celou Skalou environmentalnych ¢i dopravnych prob-
lémov. Tieto tvrdenia vyplynuli zo vSetkych prieskumnych metdd (z dotaznika,
rozhovorov, stretnuti i prechadzok) a rezonovali u vSetkych respondentiek
arespondentov.

Nejde len o negativhe fenomény, zaloZené na estetickom vnimani, ale aj

o veci, ktoré sa tykaju zdravia [udi ¢i celkovej kvality Zivota. Komplexnost

a kumulativnost problémov tak zdanlivo stazuje moZnost rieSenia situacie.
Staci sa vSak pozriet na to, o obyvatelia a obyvatelky identifikovali ako
problémy a zistime, Ze rieSenie jedného podmienuje a umoznuje rieSenie
druhého.

Mnohi ludia uz v su¢asnosti realizuju cestu za viacerymi cielmi pesSo i na
bicykli, vyuzivajuc aj silni podporu verejnej dopravy; viditelna skupina

respondentov a respondentiek o¢akava a podporuje rozvoj zelenych priesto-
rov. V pripade reguldacie parkovania a vysadby zelene na ulici méZe nasledne
dojst k zlepSeniu podmienok pre chodcov a cyklistov, k zniZzeniu hluénosti

a prasnosti a k rozvoju aktivnej mobility.

Strategické fyzické intervencie, ale aj postupné zmeny tak m6zu podporit

zmenu zivotného Stylu obyvatelov a pomoct vyjst z bludného kruhu nerieSenia
problémov.

Odporucania na riesenie

tychto problemov:

- Prispiet k bezpecnosti
pohybu, znizeniu
hluku a zlepseniu
kvality ovzdusia
zmenou priestoroveho
usporiadania a dopravnym
upokojenim ulice,

- spristupnit ulicu aj viac
zranitelnym skupinam
verejnosti (deti,
zeny, seniori, ludia so
Specialnymi potrebami)

Ako dalej — zhrnutie a odporucania
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uvolhenim chodnikov

od parkujucich aut

a kumulativnych barier
podporif zlepsenie klimy
i enerdetickej bilancie
celej lokality navratom
zelene do ulice vo

forme zivotaschopnych

a dobre udrziavanych
stromoradi a zelenych
mikropriestorov, ale

aj reseneraciou okolitych
zelenych ploch a doplnenim
vodozadrznych opatreni,

- Posilnif vyuzitie,

identitu i bezpecnost
priestoru prostrednictvom
kvalitneho dizajnu pre
vsetkych, funkcnym
osvetlenim a mobiliarom
pre uzivatelov kazdého
veku, zdravotneho

a ekonomickeho stavu
Odstranit nelegalne
reklamné putace, ktore
tvoria vizualny smog,

ale aj bariery.
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3. Paradox dostupnosti

KriZzna a jej okolie si dostupné vsetkymi formami dopravy.
VysSie uvedené tvrdenie prestava platit v momente,
ked mate ako uZivatel na pohyb mestom Specifické potreby.

e \VSetky elektrickové zastavky na Kriznej st nevyhovujlce
kvoli absencii najazdovej rampy Ci bezbariérovych
uprav. To ovplyviuje moznosti pohybu ludi s hendikepom,
ale napriklad aj ludi s malymi detmi.

e Trend kazdodenného vyuzivania lokality chodcami
a cyklistami je mozZné pozorovat uz dnes.

e Priestor celej ulice, vratane chodnikov je husto obsadeny
parkujucimi autami. Regulacia parkovania vSak nie je
verejnostou vnimana negativne, ale prave naopak, ako
zmena, ktora pomoze zlepsit kvalitu ulice.

e Predpokladame, Ze v budicnosti sa bude individualna
automobilova doprava v centre mesta viac a viac regulovat,
respektive dojde k jej nahrade inymi atraktivnymi formami
dopravy. Citliva, inkluzivna revitalizacia Kriznej a okolia
moze viest k jej SirSiemu vyuzivaniu chodcami a cyklistami.
Z tohto pohladu ma rekonstrukcia KriZnej ulice do
budicnosti potencial eSte ambiciéznejsej regeneracie.

Krizna ulica a jej okolie su miestom, kde dochadza k prirodzenému mixovaniu
vSetkych druhov dopravy a vyznacuje sa pomerne vysokou mierou dostup-
nosti. Ako ale ukazali zhromazdené data, z hladiska mobility je tu niekolko
problémov, ktoré sa tykaju vSetkych druhov mobility.

Pre nezanedbatelnu skupinu chodcov a chodkyn je problémom bariérovost
priestoru, spésobena tzkymi chodnikmi s bariérami (napr. stipy, ktorym sa
treba vyhybat), nekvalitné materialy a celkovo nehostinné prostredie, vyplyva-
juce napriklad aj z absencie zelene v priestore.

Pri verejnej doprave si verejnost pochvaluje jej dostupnost, Comu zasadne
dopomanha aj elektrickova trat ako zasadny dopravny element. Problémom je,
Ze aktualna situacia na Kriznej a v okoli nie je vyhovujuca pre [udi so Specific-
kymi potrebami. Napriklad pre [udi na invalidnom voziku su zastavky na Kriznej
ulici iplne nedostupné, dalSie skupiny (starsi ludia s pom6ckami na chodenie,
deti, rodicia s detmi) su pri prechode k elektrickovym zastavkam vystavované
nebezpecenstvu.

Aj z hladiska automobilovej dopravy mdéZeme v priestore sledovat problémy.
Obyvatelia a obyvatelky nie si spokojni s hustotou automobilovej dopravy,
predovsetkym ale vomnoho vac¢sej miere so situaciou v parkovani. MnoZstvo
obyvatelov a obyvateliek sa staZzuje na neregulované, divoké parkovanie na
Kriznej ulici, ktoré zasadne zniZuje nielen vizualny zazitok z nej, ale aj jej
funkéné vyuzitie. Stazuju sa predovSetkym na neregulované parkovanie na
chodnikoch ¢i v dvojradoch pri oficialnych parkovacich miestach. Aj napriek
potrebe parkovat v blizkosti svojich domovov alebo prace sa vacsina [udi
vyjadruje v prospech regulacie parkovania a vytvorenia poriadku v parkovacich
pravidlach.

Odporucaneé riesenia tychto
problemov:

- Upokojit dopravy na
ulici, tak, aby sa znizila
hlu¢nost a mnozstvo emisii
v ovzdusi,

- vytvaranie zon
bezpecneho, plynulého
kumulovaneého pesieho
pohybu a statia (Specialne
prepojenie chodnikov
a zastavok MHD (elektricka,
autobus, trolejbus),
ako dostatocne siroke,
bezbarierove a viditelhe
miesta),

Ako dalej — zhrnutie a odporucania
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zregulovanie nelegalneho

a bezplatneho parkovania
na obytnych chodnikoch

a v prilahlych zonach,
debarierizacia chodnikov,
zastavok MHD a nastupov
na ne,

zredukovanie
nadbytoénych stipov,
znaciek a zabradli,
pouzitie kvalitnych
materialov na chodniky pre
chodcov,

priestorove usmernenie
novych teras, tak,

aby neblokovali pohyb
chodcov a chodkyn

v novom profile chodnika,
dizajn kvalitnej cyklotrasy
a osadenie doplnkovych
elementov (stojany na
bicykle, signalizacia,
pripadne ine...),

impulz, ako vyuzif pomerne
nevyuzivanu a kapacitne
vyznamnu sukromnu $araz
na namesti Martina Benku,
impulz na zlepsenie
mobility v blizkych
uliciach.
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4. Menej zrejme aspekty
bezpecnosti

e Policajné statistiky hovoria o KriZnej ako o bezpecnej ulici
bez vacsich problémov. Ulica sa zbavila historického nanosu
spojeného s drogami a sexbiznisom.

e ZniZeny pocit bezpecia na ulici a v okoli popisovali hlavne
zeny ako vysledok nizkej kvality rieSenia verejného priestoru
a neziaduceho socialneho spréavania.

e Pocit bezpecia vtomto pripade ovplyviuje napr. nejasna
orientacia v priestore, zla kvalita osvetlenia, zizeny
a ohraniceny priestor zastavok MHD ¢i neprehladné kriky.
VSetky zhorSuju prehlad a orientaciu v priestore a znizuju
moznost vyhnut sa potencialne konfliktnej situacii.

e Problematickym aspektom su aj auta nahusto zaparkované
na chodniku, ktoré zniZuju subjektivny pocit bezpecia (najma)
chodkyn na noc¢nej ulici.

e Novy pristup k planovaniu verejného priestoru najma
z pohladu zranitelnych skupin pomoze k celkovému
zlepsSeniu uZivania ulice aj pre vSetky ostatné cielové
skupiny.

Pri tejto téme sme sa presvedcili o tom, Ze vnimanie pojmu bezpecnost je kom-
plexna zalezitost. Nejde totiz len o urbannu bezpecénost, definovanu priesto-
rom najma z dopravného aspektu, ale i tu, ktora je pocitovana subjektivne
najma pocas noci. Pilotna prechadzka nocnou ulicou a jej okolim odhalila
viacero kvalitativnych nuans. Tato prechadzka bola zamerana hlavne na zeny,
ktoré sa vo vSeobecnosti menej zapajaju do participativnych aktivit, a taktiez
sa menej vyjadruju k téme bezpecnosti. V slovenskom kontexte si to vysvetlu-
jeme aj tym, Ze téma sexudlnej vychovy, rodovej rovnosti a eSte menej hladania
ich dosledkov v technickych disciplinach nie je v spolo¢enskej debate pri-
tomna. Preto mnoZstvo respondentiek najskor nevedelo popisat problémy

s ulicou. Ked sme im vysvetlili fenomén a potvrdili, Ze aj ich pocity a skusenosti
maju vyznam pre redizajn ulice i pripadnych socidlnych sluzieb, podnety zacali
prichadzat vo velkom mnoZstve.

Pocity znizeného bezpecia, ktoré tvoria tzv. situdcie/miesta tzkosti, vyplyvaju
jednak z dizajnu priestoru, ale hlavne zo spolo¢enskych noriem, ktoré znizuju
vnimanie nebezpecia zo strany Zien.

Podnety z prechadzky sme zapisali do podrobnej problémovej mapy. Vo vSe-
obecnosti mé6Zeme povedat, Ze pocity bezpecia ovplyviuji v tomto pripade
napr. nejasna orientacia v priestore, zla kvalita osvetlenia, ziZeny a ohraniceny
priestor zastavok MHD ¢i inych kontaktnych zén, alebo prerastené kroviny
najma vo vnutroblokoch a na namestiach. VSetky zhorSuju prehlad a orientaciu
v priestore a znizuju moznost vyhnut sa potencialne konfliktnej situacii. Ta

na ulici méZe vzniknut i stretmi osamotenych Zien so skupinkami muzov, ktori
sedia na vonkajsich terasach tzkeho chodnika. Mnohé Zeny popisovali interak-
cie ako neprijemné - od tzv. male gaze (muzsky pohlad) ¢i sledovania
prechadzajlicej Zeny muZzmi vo verejnom priestore, az po slovnu alebo fyzicku
interakciu. Zaznamenali sme tieZ isti ambivalentnost roznych pohladoy,
pretoZe rezidentky, ktoré na ulici byvali dlho, tieto situacie vnimali ako
bezkolizne.

Tieto situacie dokazuju, Ze pocit bezpecia je vysledkom kombinacie dizajnu,
spolocenského spravania a individualnych skusenosti. Prave preto je potrebné
sa tejto téme venovat interdisciplindrne a hladat rieSenia aj v inych mestach,
kde sa podarilo integrovat socialne sluzby, osvetové kampane a dizajn verej-
nych priestorov do jedného celku. Pre nas su takymito prikladmi mesta Vieden
Ci Barcelona.

cania
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Ako dopomoct k rieseniu

->

tychto problémov:

Vykonat elementarne
zasahy do kvality verejnéeho
priestoru, ktore vyplyvaju
primarne z ostatnych

tem uvedenych v zaveroch:
Ide napriklad o upravu
zelene, zlepsenie
osvetlenia, ale napriklad

aj o dostatocnu sirku
chodnika,

- pririeseni temy

bezpecnosti o nej hovorit
nielen z technickeého
hladiska, ale hlavne z toho
spolocenskeho,

- je potrebné zamerat sa

na potreby a riesenia
uzivatelov a uzivateliek,
ktorych hlasy v tejto debate
pocut malo,
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- poskytnut priestor
odbornikom a odbornickam
na oblast rodovej rovnosti,
sexualneho nasilia,
bezpecnosti ako takej, aby
mali moznost v debate
o zmene dizajnu verejneho
priestoru sformulovat
a navrhnut Uspesné
opatrenia a politiky
socialneho charakteru.

5. Sutaz o priestor

e Revitalizacia Kriznej ulice by nutne nemala znamenat
dramaticku premenu susedstva a zmenu v sieti prevadzok
a sluZieb tak, aby sa sluZby nezameriavali len na majetnejSiu
klientelu.

e \Vzhladom nato, Ze k podobnej premene dochadza v ramci
rozvoja miest pomerne bezne, samosprava by pri planovani
verejnych priestorov mala mysliet aj na zveladovanie
z6én bez nutnosti konzumacie (tzv. non-consumption zones),
ktorych cielom je vytvorit prijemny, kvalitny verejny priestor,
ktory nie je nutne spojeny s konzumaciou v prilahlych
prevadzkach.

e Ponuka kvalitného verejného priestoru s podporou
komunitnych iniciativ, dostupnych sluzieb a zabezpecenim
férového pristupu pre vSetkych pomézZe vyvazit mozné
socialne zmeny.

Transformaciou zény i ulice vznika sutaz o priestor, v ktorej sa prirodzene
stavaju porazenymi prave [udia s mensimi prostriedkami a zhorSenym
zdravim. Tym by sme preto mali vytvarat vhodné podmienky na to, aby sa
mohli ulicou volne pohybovat a vyuzivat ju aj napriek svojmu veku, zatazi

Ci hendikepu. Novy dizajn ulice by mal reflektovat tento boj o ulicu. Novore-
konstruovana ulica musi spifat poZiadavky dostupnosti a funk&nosti pre
vSetky skupiny [udi (napriklad vyvazit proporcie teras, chodcov, cyklistov,
zelene, slepeckych pasov...).

Napéatie medzi starymi a novymi obyvatelmi méZzeme fyzicky vnimat v stave
starej a novej vystavby a vnutroblokov. Zatial ¢o nové developmenty dispo-
nuju moderne a krasne upravenymi poloverejnymi a sikromnymi priestormi,
staré vnutrobloky (najma ten prechodny medzi Zahradnickou a Kriznou)

su povacsine zanedbané a ich priestor sliZi na parkovanie s minimalnou uzi-
vatelskou potrebou.

Druhym vnimanym aspektom je rozdielnost parterov KriZznej ulice a novych
developmentov. Kym na KriZnej ulici je kaZzda prevadzka obsadenad, v novych
developmentoch nie je i po viac neZ roku po dokonceni stavby obsadena
znacna cast parterov. Neda sa prehliadnut i fakt, Ze z hladiska najmu ide

o pomerne drahé prevadzky. Zachovanie zivého a aktivneho parteru je dolezité
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pre kvalitu kazdodenného Zivota a susedsky charakter zény. Tuto kvalitu si
pochvalovalo mnozstvo [udi. Gentrifikacia zony vSak ohrozuje jeho diverzitu.

MéZeme predpokladat, Ze rekonstrukcia ulice od fasady k fasade bude stimu-
lovat tlak na revitalizaciu dalSich priestorov a medzipriestorov v blizkosti ulice,
ktoré by mohli mat viac pobytovy charakter i celkovo lepSiu kvalitu. Avsak nie
kazdy priestor musi byt zrevitalizovany najmodernejSie a najdrahSie .

Skusenosti z inych miest preukazali, Ze v oblastiach, ktoré su v gentrifikacnej
transformacii, teda oblasti, kde je eSte stale velky pocet starSich a inych niz-
koprijmovych obyvatelov, je lepSie priestor prilis nemodernizovat v zmysle
skraslovania (tzv. beautification). Modernizacia a zmena susedského, komunit-
nejSieho charakteru ma tendenciu lakat solventnejSich obyvatelov a podporo-
vat narast cien nehnutelnosti. Paradoxom je, Ze regeneracia, ktora je
striedmejSia a orientovana na potreby komunity, sa ukazuje ako dobré opatre-
nie proti prilis rychlej gentrifikaCnej zmene.

Revitalizacia triedy by mala priniest rozvojovy impulz aj pre vznik zén bez kon-
zumacie (non consumption zones) a malych zelenych verejnych priestorov,
ktoré nie su zavislé na konzumacii v gastroprevadzkach. Dizajn priestoru by ich
nemal eSte viac gentrifikovat. Prikladom takejto premeny méZe byt i zriadenie
vnutroblokovych susedskych komunitnych zahrad.

Riesenie tychto problémov

->

mozno zabezpecit:
Sledovanim indikatorov
vitality zony (napr.

data o obyvatelstve,
prijmoch, cenach realit

a socio-priestorovymi
mapovaniami zony),
podporou prevadzok
komunitneho a obcianskeho
charakteru v priestoroch
parteru ulice Ci v okoli,
ktore vlastni samosprava,

Ako dalej — zhrnutie a odporucania
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- regdeneraciou dalsich

verejnych priestorov, ktore
by cielili na specificke
potreby cielovych

skupin (vyclenit priestor
a prisposobit jeho dizajn
napriklad pre teenagerov,
mlade dievcata Ci
seniorov),

nebudovanim vyhradne
krasnych verejnych
priestorov, nemenit
komunitny charakter
susedstva,

- skumanim moznosti
tvorby vnutroblokovych
komunitnych priestorov
Ci susedskych zahrad
na vyvazenie komercnych
sluzieb,

- evaluaciou kvality
rekonstrukcie
interdisciplinarnymi
expertmi z pohladu
dostupnosti, kvality,
bezpecnosti a férovosti,
pripadne zmeny
v dizajne a v mestskych
politikach.
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O kancelarii participativneho planovania

Kanceldria participativneho planovania Metropolitného institutu Bratislavy
aktivne zapdja obyvatelov a relevantnych aktérov do zamerov a projektov
mesta, €i uZ ide o Upravu verejného priestoru, investicné projekty mesta alebo
tvorbu stratégii, koncepcii a politik.

Hlavnym principom fungovania participativneho procesu je otvorenost

a pozitivny pristup k zapajaniu [udi a organizacii do tvorby mesta. Kancelaria
pracuje interdisciplinarne, teda so zapojenim ¢o najré6znorodejSieho

a zaroven relevantného mnoZstva vedomosti a pohladov na rieSenie komplex-
nych otazok mesta.

Cielom participativneho procesu je zistovanie potrieb, zvySenie kvality priji-
manych zamerov, ale tiez posilnenie vztahu verejnosti k mestu a k jeho
konkrétnym priestorom. Kanceldria participativneho planovania sa usiluje
o zapojenie Sirokého spektra [udi, aj skupin, ktoré pri beZnom planovani
nepocut, hlavne Zien, deti, starSich ludi, ludi so Specifickymi potrebami,
cudzincov a dalSich. Participativne planovanie je prierezova disciplina,

v ktorej silne rezonuju suc¢asné megatrendy, ako su napriklad klimaticka
zmena a socidlne nerovnosti.

Kanceldria tieZ systematizuje vedomosti o participativnom planovani a o jeho
zavadzani do planovacej praxe.

@ https://mib.sk/
organizacna-
struktura/participacia-
a-komunikacia/
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Aj pri pristupe, ked vedome hladame Specifické uzivatelské
skupiny, sa neda spolahntft len na tvrdenia verejnosti ¢i zainteresovanych
aktérov. Preto, aby sme mohli zodpovedne vyhlasit,

Tak sme napriklad v pripade
regulacie parkovania (o je vZdy nepopuldarny krok) zrealizovali mapovanie
SPZ parkujtcich dut. Na zaklade dat sme prisli k zaveru, Ze znaéna éast
parkovania je nadbyto¢na a nelegalna. Ked potom verejnost pocas participa-
tivnych aktivit spominala neregulované parkovanie ako problém, mohli sme
zodpovedne prehlasit, Ze je to skutocne tak.

Pracovali sme s velkym mnoZstvom dat a poznatkov. Kombinacia kvantitativ-
nych velkych dat s kvalitativnymi zisteniami pomocou sociologickych metod
nam

I tymto vyskumnym pristupom moéZeme spravne interpretovat nielen to, ¢o sa
v Uzemi deje, ale aj to, Co sposobi regeneracia ulice. Hrubé data sme zverejnili
na Open data portali Bratislavy, tak, aby mohli byt k dispozicii pre budtice
projekty alebo vyskumy.

Prehladnu tabulku s jednotlivymi metéddami najdete na strane €. 8. V tejto
tabulke najdete podrobny popis metéd, tcel a cielovu skupinu, pre ktoru je
predmetna metdda urcena.

Na dosiahnutie maximalneho informacného pokrytia obyvatelov a obyvate-
liek zony sme spolupracovali s miestnym zdruZenim ,
ktorého cielom je zvySovat kvalitu Zivota v zone Blumental. V spolupraci

s nimi sa nam podarilo dosiahnut nielen vac¢siu legitimitu u obyvatelov a nav-
Stevnikov susedstva, ale dosiahnut i prijemnejSiu atmosféru na susedskych
stretnutiach, kedZe sme ako mestska institicia spolupracovali s miestnymi,
ktori v komunite poZivali doveru.

Manifest verejnych priestorov

Rozvoj verejnych priestorov stavia mesto Bratislava na viacerych pilieroch

- na dialdgu s verejnostou, na odbornosti a na strategickom smerovani

v sulade s cielmi udrZatelného rozvoja. Koncep&nym dokumentom, ktory
ponuka jasné ramce smerovania v tejto oblasti je Manifest verejnych priesto-
rov. Jeho dblezitym zamerom je pomenovat zakladné hodnotové vychodiska
pri tvorbe prijemnych, atraktivnych, zelenych a férovo rieSenych verejnych
priestorov, ktoré sluzia vSetkym obyvatelom mesta. Pri priprave i realizacii
participativneho procesu sme vychadzali prave z obsahového a hodnotového
ramca, ktory tento dokument nastavil.

Manifest hovori, Ze Bratislava by mala byt vnimana a rozvijana ako mesto pre
pesich, zelené a starostlivé mesto, ale aj atraktivne a €isté mesto.

Mesto pre pesSich vychadza z predpokladu, Ze zakladnou podmienkou
rozvoja verejnych priestorov je zmena hierarchie uZivatelov v prospech tych
najzranitelnejSich.

Vychodiska mesta:

Sucasna paradigma planovania stavia do popredia automobilovi dopravu, ¢o
negativne ovplyvnuje ostatné druhy pohybu. Najsilnejsi ¢lanok dopravy
dostava v su€asnosti najviac priestoru, najslabsi najmenej. Vplyvom dynamic-
kej a statickej automobilovej dopravy sa obmedzuju velké plochy verejnych
priestorov a tak sa ocitame v zaGarovanom kruhu - ¢im viac priestoru ponu-
kame autédm, tym menej je ich pre chodcov a cyklistov &i cyklistky. Cim menej
je priestoru pre pesich, tym viac [udi sada do auta, lebo sa na ulici necitia
bezpecne...

Na ¢o sme sa v procese zamerali:

Sledovali sme Kriznu ulicu ako lokalitu, ktora by mala ponuknut férovy podiel
priestoru a bezbariérovy pohyb aj pre najslabsich ucastnikov a i¢astnicky
mobility. Skimali sme, ako verejnost vnima a vyuziva siet nadvazujicich verej-
nych priestorov, ako sa prepravuje roznymi dopravnymi prostriedkami a ako
hodnoti pesiu a cyklisticku infrastruktidru. Aby sme ziskali komplexny obraz,
pozreli sme sa aj na to, aké s naroky na parkovanie (nielen obyvatelov a nav-
Stevnikov, ale aj prevadzok z KriZznej) a aka je vytaZenost a dostupnost verejnej
dopravy.
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Zelené mesto prepdja urbanizované prostredie s prirodnym. Je genetickou
stopou okolitej krajiny, jej prirodnych danosti a hodn6t, od environmental-
nych az po estetické.

Vychodiska mesta:

Zelen je dblezita a neoddelitelna sucast mesta. Mestsku krajinu so zeleriou
dnes vnimame ako subor zastavanych a nezastavanych uzemi, ktoré spaja
environmentalna udrzatelnost, zniZovanie uhlikovej stopy a adaptacia na
klimaticku zmenu. Posiliiovanie mestotvornosti, prepojenie zelene na okolitu
krajinu, podpora biodiverzity a ochrana prirodnej krajiny v meste su tulohami
rozvoja miest v 21. storoCi. Preto nepovaZujeme za dolezitu len kvantitu, ale aj
komplexnost a vzajomnu suc¢innost zelenych priestorov.

Na ¢o sme sa v procese zamerali:

Skudmali sme, ktoré priestory verejnost vyuZiva a ako vnima pritomnost

Ci nepritomnost zelene. Pozreli sme sa aj na to, ako [udia hodnotia suvisiace
environmentalne aspekty (hlu¢nost, zatienenie ulice, znecistenie ovzdusia,
iné). Problémové miesta a lokality, viaZuce sa k zeleni i k environmentalnym

a dopravnym aspektom, sme skumali cez online dotaznik, aj v priamej interak-
cii s verejnostou.

Starostlivé mesto pontka vitdlne mestské prostredie; kladie déraz na socia-
lizaciu, spoloCenské aktivity a na mestsky dizajn v ludskej mierke.

Vychodiska mesta:

Kvalita verejnych priestorov moéze celkovo ovplyvnit zdravie a Zivoty [udi -
kazdy rok ich zomrie na cestach na celom svete viac ako 1,2 miliéna. Aj hluk
a znecistenie ovzdusia maju dopady na zdravie ludi. Podobne délezitymi
faktormi pri tvorbe bezpecného prostredia su aj prehladnost priestoru a jeho
osvetlenie, ktoré u [udi ovplyviiuju vnimanie bezpecnosti a ich vyuZivanie
verejnych priestorov.

Vitalne mestské prostredie umoznuje zdravy pohyb v exteriéri, socializaciu
a spolocenské aktivity. MoZnosti interakcie medzi ludmi potlacaju pocit
samoty a posiliuji socialnu kontrolu.

Mnohym negativhym javom je moZné predchadzat systémovym rieSenim ulic.
Na mikrourovni vinimame ako dolezity mestsky dizajn v ludskej mierke

a tvorbu verejného mobilidru, na makrourovni je to zase vytvaranie a prepdja-
nie siete r6znorodych verejnych priestorov, od zelenych verejnych priestorov
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cez kompletne rieSené ulice aZ po ihriska a Sportoviska pre rézne skupiny
obyvatelov a obyvateliek.

Na ¢o sme sa v procese zamerali:

Zistovali sme, kam [udia chodievaju a ktoré priestory im umoZznuju interakciu
a spolocné travenie volného ¢asu. Podnety, tykajuce sa rozvoja zdravia,
vitality a posilnenia bezpecnosti pri uzivani verejnych priestorov, sme skumali
prostrednictvom dotaznika i na osobnych a susedskych stretnutiach ¢ina
tematickych vychadzkach.

Diskusie priamo na miestach, ktoré sme skumali, sa stali vyznamnym zdrojom
detailnych informacii o uzZivatelskom spravani a preZivani [udi (vo vztahu

k verejnym priestorom). VSetky skimané témy (dopravnu bezpecnost, klima-
ticky komfort, bezpecny verejny priestor s vhodnym dizajnom a regulaciou
svetelnych zdrojov) sme skimali a posudzovali v spoloénom kontexte.

Atraktivne mesto dokaze vyvolavat pozitivny vztah ludi k miestu, tento vztah
je sprevadzany trvalou déverou.

Vychodiska mesta:

Atraktivne mesto je miestom zazitku a pestrosti. Kvalitny verejny priestor sa
stava obyvackou, ihriskom, relaxacnym kitom, koncertnou sdlou a miestom
spolocenského Zivota. Ovplyviuje charakter Stvrte a prispieva k socioekono-
mickej stabilite. Podmienkou takéhoto vztahu je silna identita (genius loci)
mesta vo vSetkych mierkach, autentickost lokalnych prejavov a hodnotna
architektura. Mesto by si malo svoju historickd, prirodnd i kultdrnu identitu
chranit, aby sa s nim mohli ludia identifikovat a byt nan hrdi. Prirodzenou
sucastou verejného priestoru je aj umenie. Sucastou identity su aj prvky verej-
ného priestoru - mobiliar, dlazba a drobna architektura, ktoré spoloc¢ne tvoria
vizualny a emocionalny zazitok. Typy mobilidru a povrchov pomahaju priestory
zjednocovat, ¢lenit a podporovat ich prirodzené kvality.

Na ¢o sme sa v procese zamerali:

V rozhovoroch so seniormi a seniorkami sme skimali, ako ludia vnimaju cha-
rakter ulice a ¢o pre nich symbolizuje jej identitu. V dotazniku sme zistovali,
ako posudzuju verejné priestory nielen prostrednictvom environmentalnych
kvalit, ale aj vnimanim atraktivity ¢i ruSivych vizualnych podnetov (vizualny
smog). Sucastou stretnuti a prechadzok bolo skiimanie histdrie a diverzity
priestorov, pritomnosti umenia v lokalite, otazky uplatnenia [ludskej mierky Ci
prehladnej orientacie v priestore.

Cisté mesto je mestom, kde starostlivost o verejné priestory nadvézuje na ich
tvorbu Ci revitalizaciu.

Vychodiska mesta:

Vytvorenie kvalitného verejného priestoru je zakladnym predpokladom jeho
uspesnosti - nastavenu kvalitu je vSak nutné zachovat aj v priebehu nasledu-
jucich rokov, pretoZe starostlivost o verejné priestory ovplyvriuje ich funké-
nost. Vzhladom na rozmanitost prvkov sa musi pozornost venovat rozlicnym
témam - zeleni, mobiliaru, technickej infrastrukture, povrchom ¢i odpadom.
Priestor by mal svojim dizajnom udrZbu primarne zjednodusSovat

a minimalizovat.

Na ¢o sme sa v procese zamerali:

Prostrednictvom online nastrojov, ale aj priamej komunikacie na stretnutiach
a prechadzkach sme spolu s obéanmi a ob¢iankami mapovali konkrétne
problémy verejného priestoru. Mnohé podnety (z oblasti dopravy, zelene

a verejnych priestorov) sa tykali aj udrZby a celkovej starostlivosti o priestor.
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